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Hoor MGF -02, CPM 687
Lidingo

Torshélla MGB Tourer -75, XDY 166
Sollentuna MGB Tourer -66, DTG 960
Ronneby MGB GT -73, BUZ 026
Alvesta MG TF -54, CJB 997
Lidingo MGB Tourer -69, BNM 019
Vargarda MGB GT -70, GGZ 463
Féarnas MGB Tourer -66, ATY 151
Ludvika

Oskarshamn MG Midget -70, MSH 282
Tullinge

Orebro MGEF-96, CHR 481

Fristad MGA -58, FZF 134
Stromstad MG ZT V8 260, BTE 917
Lindesberg

Goteborg

Munka Ljungby MGEF -97, SIR 442

Vallda

Olofstrom MGB Tourer -67, ENM 952
Jarfilla MGF -97, TAS 280
Enskede MGB GT, 67, CMN 470
Kvicksund MG Midget -61, ERS 936
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MG Car Club Sweden ar ansluten till
MOTORHISTORISKA
RIKSFORBUNDET

Tryck:
exakta
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From the chairman's desk
ST iaivisis

Styrelsen har ordet

Hej allaw MG -vainner och Gott Nytt MG-Ar!

ytt &r och nya mojligheter —
visst ar det s4!

Ute 1 véra Centre snickras
det for fullt pa dnnu ett innehalls-
rikt ar av olika traffar, event osv.
Vad det blir kan du f6lja i Bulleti-
nen, pa var hemsida www.mgcc.se,
1 mailutskick frin respektive Centre
(om du anmélt din mailadress till
dem) och en del kan ocksé finnas
att lasa pa var Facebooksida, MG
Car Club Sweden. Sé skruva och
putsa pa bilen nu sa den ir 1 fin
form infor den nya sdsongen som
snart dr har.

SMGM, vart stora nationella
MG-event, anordnas 1 r hos South
East Centre — mer om det med
detaljer och anmilan kan du ldsa
i detta nummer av Bulletinen.
Betriaffande SMGM 2020 sa kommer
det anordnas i West Coast Centre
och ingen annanstans (felaktigt angi-
vet Middle South & Middle North i
foregdende nummer).

Runt om i1 Europa ér planerings-
arbetet ocksa 1 full gang hos andra
landers MG Car Club’s. Det finns
ett bra samarbete och utbyte klub-
bar emellan. Ett sadant exempel ar
den Europeiska MG-konferensen
som halls vartannat ar i nagot av
medlemslidnderna. I november
2018 holls konferensen i Birming-
ham och jag, som ordférande for
MG Car Club Sweden, deltog och
representerade Sveriges intressen
och rost pa konferensen. Det var i
ar 18 klubbar representerade frén
16 lander. Agendan péa dessa moten
handlar mycket om hur vi bést
kan driva arbetet med MG som
bilmirkesklubb. Mycket handlar
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om att utbyta erfarenheter och
tips 1 exempelvis medlemsfragor,
hur vi héller en hog och attraktiv
niva pa vara triffar, nyrekrytering,
myndighetsfragor som miljézoner,
besiktningskrav osv. Vi har ocksa
tagit fram en European Touring
Handbook som maste underhéllas
med aktuella uppgifter. Du vet vil
att den finns att ladda ner, antingen
1 sin helhet eller bara de sidor du
onskar. Logga in pa vara medlems-
sidor s hittar du den under "Med-
lemsmeny/European Touring”.
Europakonferensen beslutar
ocksa vilka lander som far mojlig-
het att anordna EEOTY, European
Event Of The Year. EEOTY skulle
man kunna beskriva som ett Euro-
peiskt SMGM. Precis som SMGM
sd dr EEOTY vildigt trevligt att 8ka
pa for att tréffa andra MG-égare,
uppticka nya platser och hérliga

MG-vigar och event i sann MG-anda.

EEOTY 2019 anordnas i Spanien

och EEOTY 2020 1 Tyskland. Mer
om detta kan du ocksaé ldsa 16pande
pa var hemsida under "Evenemang/
EEOTY™.

Europakonferensen leds av en
European Manager som viljs
av konferensen pé 2 ar. Hakan
Sigemark fran Spanien/Sverige
har varit European Manager {or
mandatperioden 2017-2018, och
for 2019-2020 valde konferensen
nu en ny manager: Vivian Vlees-
houwers, ordférande for MGCC
Holland.

Klubbens verksamhetsar 2018
avslutas med arsmote 16rdag 16
mars 1 Mérsta. Inbjudan och infor-
mation bifogas detta nummer av
Bulletinen. Vi hélsar alla medlem-
mar vilkomna att delta. Kom ihag
att skicka in din anméilan sé vi kan
berdkna utrymme och luncher.

Vid pennan och 1 véntan pd var-
solen...

Ewaov




SMGM 14-16 juni 2019
|

Soderkoping

South East Centre har aran att
inbjuda till Svenska MG motet

2019.

Arets SMGM ager rum den 14-16 juni 2019 i S6derkdping vars kulturarv
praglas av stadens storhetstid-medeltiden.

Soderkopings Brunn dar vi ska bo, har dven det en lang historia. Hotellet
ar centralt belaget med hela stadskarnan runt hornet. Vilket
specialintresse man an har sa ligger det inom gangavstand i denna lilla
stad. Utover historiska nedslag under I6rdagens utflykt kommer vi och
Ostergotland att gora vart yttersta for att ni ska trivas och kdnna er
valkomna tillbaka.
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Anmalan till SMGM 14 -16 juni 2019

Program:

Fredag kviill: Lattare buffé inklusive léttol/vatten.

Lordag: Frukostbuffé, utflykter/intrdde, lunchpaket, inkl 1dtt61/vatten samt kaffe. Vilkomstdrink
dérefter The Annual Dinner med tre-réttersmeny, lattol/vatten samt kaffe.
Musikunderhéllning pa kviéllen.

Sondag: Frukostbuffé.

Kostnader:

Ange ditt boendeval — Alt 1 - 3 i anmélan! Vi bokar rummen.

Alt 1: Del i dubbelrum, 14-16/6 inklusive alla méltider 2 635 kr/person. Enkelrumstilldgg: 600 kr.
Betalas direkt till hotellet.

Alt 2: Del i dubbelrum, 15-16/6 inklusive alla méltider 1 460 kr/person. Enkelrumstillagg: 300 kr.
Betalas direkt till hotellet.

Alt 3: Buffé 14/6, lunchpaket 15/6 samt treréitters meny, i mén av plats: 735 kr/person.
Betalas direkt till hotellet

Anmil dig genom att sitta in anmélningsavgiften 500/bil kronor pa konto nummer: 8480-6 693 486 882-6
OCH skicka ett mail till: south-east-centre@mgcc.se senast den 1 april. Glom inte ditt namn vid betalningen!
Vi bekriftar via mail.

Ange vid anmélan via mail:

1 Mitt/vart boendeval (Alt 1 - 3) 5 Mobilnummer

2 Forarens namn 6 E-postadress

3 Passagerarens namn 7 MG modell och reg nr
4 Ange om du/ni 6nskar sérskild kost 8 Arsmodell
Upplysningar:

Hékan Wass: 0701-11 24 65 o

Gerry Gardelin: 0709-30 86 28 VALKOMNA!
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Omgivningarna runt om YA:n ar fran Kalh r Bolinders Fabriker drev sin verksamhet med gjuteri och
annan tillverkning under 1900-talet. Bolaget koptes upp nagra ganger och 1979 flyttades produktionen till
Gotaverken Angteknik i Géteborg.




Rune Moller rdddat bilen fran att

forvandlas till en dragster. Ja ni vet,
sana bilar som kor rakt fram i 402 meter
om allt gar bra under den nagra sekunder
langa farden.

Rune blev 6vertalad att kdpa bilen
som dé bestod av isdrplockade delar. Sen
borjade renoveringen, som krontes med
godkind besiktning 1993, efter att ha
varit avregisterad i 23 &r. Bilens tidigaste
historia var okdnd, men da fick jag hjalp
av Anders Bécklund som konstaterade att
den forste dgaren till bilen, som da hade
registeringsnumret S15944, var tandla-
karen Yngve Nilzén i Arvika som fick
sin véinsterstyrda MG i juni 1951. Att det
stimmer fick jag bekréftelse pa nir jag
bytte déck och sag att det stod Nilzén pa
félgens insida.

One and a quarter litre saloon.

MG 1 Y Litre Saloon serie ”Y” utveck-
lades 1938-39 genom att man tog fram en
ny ram med individuell framfjadring och
kuggstingsstyrning. Ovanpé detta satte
man en modifierad kaross frdn en Mor-
ris Eight serie E. Med nya skdrmar runt
om och ny huv lyckades man skapa en
kaross som utstralade engelsk traditionell
bilbyggarkonst. Under huven fanns den
nya XPAG motorn med en forgasare. Den
allménna trenden 1939 tycks ha varit mot
mindre 4-cylindriga motorer med lagre
bensinforbrukning.

Resultatet blev en mycket vridstyv bil
utan varken flexande chassi eller en stel
framaxel med styva bladfjadrar, vilket de
dldre MG-modellerna hade. Ett stort steg
framét for MG. YA:n var fardig att visas
pa Earls Court Motor show 1940, men pé
grund av kriget kom tyvérr produktion
inte igdng forrdn 1947. Tillverkning av
TC:n startade redan 1945 med 81 exem-
plar, och aret dérpa blev det 1675 stycken.
1947-53 producerades totalt drygt 8000
bilar av modellvarianterna YA, YB och
YT (tourer). Var det en framgéngsrik
modell? Ja, foregdngarna i form av
”saloon”-modeller frén senare delen av
30-talet, SA, VA och WA, saldes tillsam-
mans i dnnu mindre upplagor under négra
fa ar. TA:n tillverkades som mest i drygt
1000 exemplar per &r. Sa jamfort med
tiden fore kriget var forséljningen hyfsad.
Den nyutvecklade efterfoljaren ZA/ZB
séldes i fler &n 36 000 exemplar mellan
1953 och 1958. Jimfor vi med Morris
Minor, som 1948-52 séaldes i hela 176
000 exemplar, kan det forklaras med att
Morris satsade pa massproduktion med ett
pris néstan 40% lagre dn for den sporti-
gare YA:n. Morris Minor var en modern
och bra bil, fast utan finesser och med en
sidventilsmotor pa endast 27 hkr, sa den
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| a, sd hade det kunnat se ut om inte

Instrumentbrada med manga olika instrument elegant infogade i oktogoner ér ett sant
noje for MG-agaren.

vénde sig till en annan kategori kdpare dn
Y-modellen. Naturligtvis hade YA, och
speciellt den senare YB, svart att havda
sig mot bilarna med modernare kaross
som verkligen hade slagit igenom i borjan
av 50-talet.

Produktionen av Riley RMA/B flytta-
des over till Abingdon 1949. Samma ar
lade man ner TC:n och bérjade tillverka
TD:n. Y-modellen toppade 1949 och
1950 med drygt 2 000 bilar/ar. Riley hade
gétt 1 konkurs 1938 och kdptes da upp
av Morris. RMA kom redan 1945 med
en storre och modernare kaross dn YA:n
eftersom verktygen till RM:s foregéngare
hade forstorts under kriget. Kuggstangs-
styrning och individuell hjulupphidngning
med torsionsfjadring kom sannolikt fran
Morris/MG. Drygt 22 000 bilar med 1,5
och 2,5-litersmotorer tillverkades fram till
1955. Inte illa om man ténker pa att den
var drygt 30% dyrare &n MG Y. Hemma i
Sverige kostade en YA ungeféar 30 % mer
dn en TD, sa det var forvisso ingen billig
bil.

Vad tyckte omvirlden om MG Y?

W.A. McKenzie skriver i Autosport Ma-
gazine 1947 i sin Road test att man i M.G.
1 % har uppnétt den perfekta kompromis-
sen mellan en sportbil med racingkaraktér

och en elegant familjebil. Han jamfor
med en TC och konstaterar att bilen &r
mer lattkord, man kan styra med ett krokt
lillfinger, kopplingen gér latt, vixelladan
gar latt med bra synkronisering och de
hydrauliska bromsarna fran Lockheed ar
oerhort effektiva. Kupén beskrivs som
rymlig. Filler man upp armstddet kan
man sitta tre i baksétet. Chassit far mycket
berém, MG:n gar som pa réls trots den
mjuka fjadringen.

Classic Monthly skrev i juli 2012: By
selecting the best...MG turned base metal
into automotive gold”. Det stimmer bra,
for MG lyckades fa fram korglddjen i
sina bilar. I ett jamforande test med MGB
Tourer och MG TF 115 vann en YB med
1 poéng dver de lite modernare bilarna.
YB:n var mest praktisk och prestandan
ansags lika bra som hos MGB:n. Visst blir
man lite férvanad, men YB:n hade nog en
ovanligt bra dag.

Vad tycker jag?

Jag tycker det mesta stimmer fortfarande.
Men efter 70 ar har andra bilmérken hun-
nit ikapp och mattstocken har féréndrats.
Idag kdnns kupén trang, fartresurserna
modesta och bromsarna trotta. Men trots
svag motor och tung kaross sa ar den latt-
kord, och man kan hélla bra fart om man
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later bli bromsen och gasar i god tid. Med
andra ord; man maste planera sin fard.
Halva ndjet &r att planera resan, eller hur?

Négra ar innan Rune gick bort besokte
jag och Nils honom for att titta pa hans
fina samling av olika bilar fran forra
seklet. Dér stod den med sin hérliga
kaross och tjusiga inredning som utstralar
gedigen engelsk tradition, vilket accentue-
ras av den tvéfargade lackeringen. Nér jag
senare fick mojlighet att kopa den tvekade
jag inte det minsta. Mycket av mekaniken
var redan ként for mig genom mekande
med min TA. Men behdvde jag verkligen
denna bil? Svar nej! Men efter manga
ars arbete borjade pensionen att nirma
sig. D4 behovde jag nog ndgot att syssla
med. Varfor inte en bil som sag ut som en _
pensionir? Bilen hade inte korts pa nigra Taklucka &r bra att ha sa lange den ar tat.
ar, sa det blev en genomgang och en reno-
vering av bromsarna. Motor och vixellada
gér fint och det &r ett noje att kora. Jo, jag
drommer om en dvervéxel sé jag kan fa
ned varvtalet och kora i 100-120 km/t.
Kanske en léttare trimning krivs for lite
mer ork for att fa till de rétta egenskaperna
for en langfardsbil. Forsta motorvégen i
England kom forst 1958, sé acceleration i
lagre farter var det som gillde.

Mattstocken fordndras standigt. Just
nu giller SUV-liknande bilar med hog
taklinje och stor markfrigdng. Dar kniper
Y-modellen dnnu en pluspoing.

Vad har jag lirt mig?

Forsta gangen jag korde i en rondell
trodde jag att den skulle vilta, for den
kréangde sé kraftigt. En annan bilférare i
rondellen holl pa att vrida huvudet av sig
for att se hur det gick for mig. Lugn, det
gick bra for honom ocksé. Nu ser jag till

att ha mycket luft i bakdacken. Bilen ar
smal, knappt 1,5 meter bred, sa man ska Pilar ser man séllan pa MG-bilar, men att signalera med handen for att markera fardvagen
’ i > gor man inte i en standsmassig bil med fonster man maste veva ned.

kora sa rakt det gér i rondellen. Kortaste
vagen mellan tva punkter &r en rét linje,
och dé gér det fort. Om man dessutom
”lagger ned” karossen genom att svinga
till lite med ratten i inledningen s far
man bra kontroll pa bilen under hela
svingen.

Gar det att kora om lastbilar? Javisst,
om de star stilla. Annars &r en fart pa 85-
95 km/t en angendm fart for en pensionér
som eventuellt ”’slipstreamar” bakom last-
bilen. Acceleration i hogre farter paverkar
inte passagernas komfort som i moderna
bilar.

Ventilationen &r fortréfflig. Om det ar
varmt sa Oppnar man givetvis takluckan
och om det inte rdcker sa stracker man
sig ndgon decimeter och tar tag i veven
pa panelen. D4 Oppnar sig framrutan och
fartvinden kyler ned. Fast innan man
vevar bor man kolla att man manuellt har
vridit torkarbladen nedanfor rutans kant.
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Oppningsbatframruta for utomordentligiventilation.
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Bara Goldie Gardener korde stromlinjeformade

MG-bilar da han skulle sla

Récker inte detta vevar man ned alla fyra
fonstren. Nér vintern kommer stiller man
in bilen i garaget over vintern. Det finns
”luffarvirme” bestdende av tva luftslang-
ar som leder luft frén kylaren till kupén.
Det ér sékert ett tillbehor eftermonterat i
Sverige, men effekten &r inte patrdngande
sé det passar bast pa hosten eller véaren.
Vil pé plats sitter man riktig bra i bilen.
Ratten é&r justerbar och det ar ett plus.
Att ta sig in eller ut kréver lite planering
dé dorrarna ér pyttesma. Far man punk-
tering sd pumpar man upp den inbyggda
”Jackall”-domkraften som skickar upp
bilen i htjden pd fyra ben — om 'Systemet I handelse av punktering finns en inbygg domkraft for alla fyra
fungerar. En finess som skulle sitta fint pa hjulen.
vardagsbilen infor byte mellan sommar-
och vinterdack.
Men visst finns det en rad nackdelar
med Y-modellen? Tyvirr, ett omréde jag
inte behirskar och jag darfor tvingas dver-
lamna frigan till alla specialister som inte
har en Y-modell. De brukar veta allt.
Alla som vill 1dsa mer om Y-modellen
kan titta pa linkarna www.mgccyregister. ? : — | W ] En elegant tofs att
co.uk eller www.mg-cars.org.uk/imgytr/. g, SALLNEIISI) Al ] A halla sig i vid hard
Jag avslutar med en Safety Fast-hils- i e ' : : PAEES b A rondellkorning.

ning Tofsarna kallas for
"assist sling".

/Knut Tersmeden
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Europatour 2018

Forfattat efter eget behag och upplevelse av Jens och Anneli Arnekleiv

Sa var det dags, eller egentligen inte. Allt borjade nog for drygt 10 ar sedan da jag namnde for min
blivande fru att jag skulle vilja bila i Europa, och helst da i en MG. Det glomdes bort och kom tillbaka
om vartannat, och till en borjan sa var det ett stort problem. Vi hade inte nagon MG att géra denna resa
med, den var nerplockad i atomer, bildligt talat.

ren gick, och min forsta MG,

PAU164, blev aldrig fardig utan

séldes till Per Grundén i Bords som
bestimde sig for att gora en V8-konverte-
ring med den. Detta var ndgonstans hosten
2010 eller 2011.

Abstinensen tilltog och slutligen var
den outhérdlig!! Nu skulle det kopas ny
MGB! Efter lite letande och lagom till
vart brollop var jag MG-dgare igen varen
2012. Hittade ett fint exemplar i original-
skick i Stockholm. Maste séga att det var
den finaste bréllopsgdva man kunde tinka
sig. Var forsta ldngre resa med den gick
redan samma sommar, nistan direkt efter
festen, ner till vianner i Skane och under-
bara Osterlen. P4 viigen ner hade vi en
forsta incident med en kabelbrand under
instrumentpanelen nér vi fardades genom
Kolmardenskogarna. Det slocknade da vi
slog av huvudstrombrytaren. Ingen storre
skada skedd, och enda som gick sonder
var belysningen till instrumenten.

Under efterfoljande r har jag uppgra-
derat bilen och kort manga underbara mil
i Sverige, men den dir Europaresan 14g
dér och gnagde i huvudet pd mig. Efter en
massa googlande och s6kande pé Internet
hade jag hittat en rutt jag tyckte verkade
bra. Forsta tanken var att kora hela vigen
i en Ostlig rutt genom Ostra Tyskland, ner
genom Osterrike, Brennerpasset och dver
alperna ner till Florens som sydligaste
mal. Dérifran skulle vi dka vésterut genom
Toscana, Ligurien och in i Frankrike, och
aven till Monaco nir det 4nda lag langs
vigen. Dérefter nordvistlig riktning upp
genom Frankrike till Normandiekusten for
att sedan vinda hemat, mer eller mindre
langs Atlantkusten vidare till Sverige.

Under planeringsresans gang fick jag
tips om att Le Mans Classic skulle dga
rum i stort sett samtidigt som vi var i
Frankrike, men for ett besok dar kravdes
viss justering av resplanen. Sagt och gjort,
vi dndrade resplanen till att bli en kortare
tur genom Tyskland genom att vi tog bil-
tdget frin Hamburg till Innsbruck (enligt
tidtabell). Har foljde 4n mer googlande
och bokande av boende pé Airbnb pa
valda orter, tagbiljetter pd urlaub och férja
mellan R6dby och Puttgarden.
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Sa till slut var det dags for den dér resan
som jag langtat efter och pratat om, sa
mycket att folk formodligen inte trodde
att den skulle bli av, att det mest var en
massa prat. For att inte tala om hur hért
jag fick jobba for att 6vertala min fru. Till
sist sa jag faktiskt att jag aker vil sjalv om
hon inte vill 4ka med, for jag SKA4 aka!

Denna sommar 2018 14r val ga till his-
torien som en av de bista MG-somrarna i
mannaminne, och sa var det nér vi borjade
vér fird med att aka ner till Osterlen for
att fira midsommar — néstan traditionsen-
ligt numera. Vadret var varmt, vigarna
var torra och inte ett moln syntes pa
himlen. Vi kom ner till Skine utan négra
problem med vér #rodafara. Firandet pa
Osterlen var kort och intensivt, for pa
tisdag morgon, den 27:e, skulle vi dka
ner till Hamburg-Altona. Upp i ottan och
avfird vid 6 pd morgonen, varmt redan
da. Vi korde genom Skane mot Malmo
och Oresundsbron. En kortare frukost och
tankning strax utanfér Malmo innan vi tog
oss ut ur Sverige for forsta gingen med
#rodafaran. Trafiken var mattlig och lugn,
och jag tyckte nog att de flesta holl gott
avstand nér vi fardades genom Danmark,
och vid lunch satt vi pé férjan till Tysk-
land. Féarden Over tog inte lang stund, s&
dér lagom lang for att hinna kika i shopen

Har ar vi pa vag over Oresundsbron for at,tf.'.

och ta en fika. Vél framme i Puttgarden
lag dimman tét och det var faktiskt, trots
hégsommarvirmen, lite kyligt i luften.
Men efter ndgra mil in i landet s l4tta-
de dimman och virmen kom tillbaka.

Vi foljde E47 in pé 1:an och svingde

av i Oldenburg in Holstein for att slippa
autobahn och kunna fa se lite mer &n ett
motorvigsdike. Har foljde vi 202:an mot
Litjenburg dér vi tankade 100-oktanigt!
Med bra tryck i tanken fortsatte vi 430:an
mot Koppelsberg och lidngre soderut Bad
Segeberg (404, 432) och till slut var desti-
nation for dagen, Hamburg-Altona, som
vi nddde runt 15-tiden pa eftermiddagen.

Vil parkerad och med suffletten upp-
falld pa Hotellets innergard tog vi oss ut
pa stan och gick ner mot hamnkvarteren
for att dta en tidig middag. Det radde lite
fotbollsfeber i Hamburg, men jag méste
nog séga att Hamburg tedde sig tdmligen
somnigt dnda, eller ocksa var det jag efter
dagen korning.

Tagstationen lag mer eller mindre runt
hornet sa vi tillbringade hela onsdagen
den 27:e i ett mycket varmt Hamburg.
Utcheckning redan pd morgonen, men
hotellet 14t oss ha bilen kvar pa deras
parkering hela dagen utan problem. Nér
det vél borjade nirma sig avspark mellan
Sverige och Mexico, samtidigt som

F 'senarelhamnalpalfarjanitill Tysl_l_(lg_n,d.




Under var promenad i Hamburg traffade vi pa en A-H Sprite.

#rodafaran lastad pa biltaget.

Hogsta punkten pa var fird.over Alperna.
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Tyskland motte Sydkorea, forsokte vi hitta nagot stélle att titta
pa Sverigematchen, men det var domt att misslyckas sé vi satte
oss 1 hotell-loungen med en ipad och tittade. Vi jublade och kan
beritta att hela Hamburg fullkomligt tystnade nir matchen var
slut och Tyskland akte ur VM. N6jda och uppspelta korde vi

ut #rodafaran ur innergarden och stéllde oss i1 kon for att kora
ombord pé biltaget. Efter ldng védntan och 2 timmars forsening
sé fick vi kora ombord. Personalen var mycket effektiv och lade
ganska snabbt marke till att var MG var ganska lag och ska-
kade fram pallvirke sé att vi utan maldrer kunde koéra ombord.
Vil pa taget, som holl 60-talsstandard, delade vi hytt med en
”ko-kamrat” som korde en Weismann “Gecko”. En mycket lag
tysk skapelse som inte tillhor de vanligaste man ser och sarskilt
inte pd svenska végar. Andra bilar som kérdes ombord var en
Austin-Healey frdn Danmark, tva Porsche fran Sverige och ett
antal motorcyklar.

Natten genomleds i en kringande fart genom den tyska
natten, och pa utsatt tid var vi framme i Miinchen. De lyckades
kora ikapp de dryga 2 timmar som vi tappade I Hamburg. Ja,
egentligen skulle vi ha fatt komma till Innsbruck, Osterrike,
nér jag bokade, men under varen hade Osterrikiska banverket
bestamt att de inte hade plats att ta emot detta bil-tdg som vi
akte med. Men det gjorde inte s& mycket, for da kunde vi ju éka
genom den berdmda alpinorten Garmisch-Partenkirchen.

Miinchen bjod inte direkt p& ndgot fenomenalt vader, utan vi
korde ut ur stan via 95:an mot Garmisch och in i Osterrike. Upp
och éver de sydtyska alperna in i Osterrike, dir vi méttes av
béttre vider och underbara vyer via 189:an och 171:an mot
Innsbruck. Genom morgonrusningen, som inte pé ldnga végar
ar vad stockholmstrafiken bjuder en onsdagsmorgon, och vidare
soderut. Vi skulle ju upp 6ver alperna och Brennerpasset! Vég
182 tog oss pa vindlande végar allt hdgre upp i bergen och
till slut stod vi dér, vid grinsen mellan Osterrike och Italien. I
Brenner stannade vi for en snabb lunch och fortsatte sedan langs
SS12:an mot Vipiteno i Italien. Vidare pa4 SS508:an och upp
over Penser Joch-passet, eller som det heter pé Italienska,
Passo di Pennes, pd 2211m &ver havet. Riktigt snirklig vig
dér #rodafaran fick jobba riktigt hért upp och sedan ner genom
Sarentino, Bolzano och vidare ner till Trento. Har valde vi att
kora mot Gardasjon och vig SS45bis ner till norra Gardasjon
for att sedan f6lja den Ostra stranden vidare soderut. Malet for
dagen var att komma ner till Modena dér vi hade ett rum bokat.
I Arco stannade vi till for att falla ner suffietten och stricka pa
benen en stund. Gardasjon ar verkligen vacker med sitt grona
vatten!

Vidare pé dessa underbara vigar diar man holl gott avstand
och, som jag kéinde, visade bra respekt for att man korde
veteranbil. P& vigen var det ménga som vinkade och visade
tummen upp. Strax sdder om Valeggio Sul Minico slutade bilen
att ga, den tvirdog. Bensin fanns men den stannade mitt ute i
ingenstans. Som tur var kunde vi rulla in pé en stéingd restau-
rangparkering dér jag snabbt kunde konstatera att bakre fastet
till generatorn hade skakat soder och spruckit. Mélet var ju att
kunna ta oss till Modena och dit var inte l&ngt kvar. Vi fick hjalp
att rulla igang #rodafaran och kunde kora vidare. Frun borjade
vl bli lite orolig, och jag ringde till var vérd for kvillen och
forklarade att vi kunde bli sena for att forsoka hitta en verkstad
som kunde svetsa fastet sa resan kunde fortsétta utan problem.
Vil norr om Mantova sd stannade bilen igen! Denna gang
hade dven framre fastet i gjutgodset spruckit. Nu gick det inte
langre och vi blev tvingade att ringa efter bargare. Efter ca tva
timmar kom till slut en rétt trott bargare som kikade och kunde
konstatera att detta inte gick att 16sa pé plats. Upp med bilen pa
flaket och sa korde vi ivég till hans garage. Hans engelska var i
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De trasiga generatorfastena.

princip obefintlig, men med google trans-
late sa lyckades vi dnda gora oss forstadda
och kunde fé fram att vi maste hitta en
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Har ar de lagade av verkstaden i Mantova.

verkstad som kan svetsa ihop detta for att
kunna fortsétta vér resa. Han ringde nagra
samtal, och med hans hjilp kordes vi till

ett mindre hotell, Hotel Abacus Mantova i
Mantova. Klart deppiga och vildigt trotta
somnade vi som klubbade.

Dagen dérpa tog vi oss till verkstaden
och méttes av en mycket piggare och gla-
dare bilbargare som visade vad de lyckats
med i svetsvig. Svetsen sag vildigt bra ut,
dven den i aluminiumgodset! Betalade och
drog snabbt vidare. Mélet for dagen var
Florens och en mellanlandning i Maranel-
lo med Ferrari-muséet. Vil vért ett besok,
men jag maste sdga att Alfa-muséet utan-

V12:or pa Ferrarimuséet.

for Milano &r béttre. Har avnjot vi dven
en lunch och fick triffa ett par italienare
som korde var sin Ferrari Dino 1 véldigt
bra skick. De undrade om vi hade kort
hela vigen fran Sverige och skakade pa
huvudet nér vi svarade ja. De tyckte nog
att vi kunde ha valt en modernare bil. Vi
fortsatte soderut pd SP3:an och tog oss

pa smavégar 6ver Emilia-Romagna in i
Toscana. Dessa végar var helt magiskt
vackra att kora. Upp och ner, in i den ena
dalen efter den andra, och pa snirklande
végar kom vi sa fram till Florens, italienska
renédssansens hogborg, en stad dér Leonar-
do Da Vinci har vandrat! Vi hade bokat

in oss dven hér pé ett Airbnb mitt inne i
Florens, ca fem minuters promenad frén
centralstationen.

Vad man ska ha koll pa &r att det i
Italien forkommer miljozoner i ménga sté-
der, och det kan bli ritt dyrt om man inte
betalar for sig. Vi bodde innanf6r denna
miljozon, men jag hade hittat ett garage,
Parking Garage Excelsior, dér vi parkerade
bilen for de tva dygn vi skulle stanna hér.
Det “roliga” med denna 16sning &r att om
man bor i en milj6zon s& har man dispens
och kan fé kora in &ven med en “milj6vidrig”
bil som vara klenoder. Kostnaden for att
ha den parkerad hir var ca 15 Euro om
jag inte minns fel. Jag passade dven pa att
lata dem tvétta bilen da den var ganska
dammig. Vi installerade oss i vart boende,
ett medeltida hus med egen innergérd och
en underbar dam som visade oss runt i sitt
hus och berittade lite om det. En dusch
och sedan ut i den italienska vérmen for
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Duomo - Cattedrale di Santa Maria del Fiore i Florens.
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en liten rundvandring och sedan hitta
ndgonstans att dta middag. Florens &r en
mycket vacker stad och sevirdheterna dug-
gar titt, Basilica di Santa Maria Novella,
Basilica di San Lorenzo och, sjélvklart,
den stora Duomo, Cattedrale di Santa
Maria del Fiore. Vilka byggnader! Och
man inser verkligen hur oerhort formog-
na familjen di Medici méste ha varit!
Tror nog att det bara ir oljebiljonérer i
arabvérlden som kommer upp i liknande
formogenhetsniva idag.

P4 alla piazzor fanns restauranger och
caféer, och dven sent in pa kvéllen fanns
en del affdrer 6ppna. Gillar man mode
och klader sa finns ett mycket stort utbud
av butiker att handla i. Vi hittade till slut
efter en stunds promenerade en liten res-
taurang utmed floden Arno. Ett litet stille,
knappt ett hal i viggen, men med sagolikt
god mat — eller sa var vi bara hungriga. La
Nicchia heter det om ni har végarna forbi.
Kan rekommendera det varmt, personalen
var trevlig och maten som sagt véldigt
god.

Nésta dag tillbringade vi i Florens och
upptickte mer av denna underbara stad,
Ponte Vecchio, Palazzo Pitti, Palazzo
Vecchio, etc etc. Det finns massor att titta
pa, och vi hade funderingar pa att ta oss
upp pa Il Duomo, men kderna ringlade sig
langa, sé& vi bestdmde oss att ta det vid ett
annat tillfdlle. Vill man vara siker pa att
komma in sa bor man, dtminstone under
hogsdsong, boka via webben innan.

Sa var det dags att ldmna Florens for att
fortsétta till var nésta destination, Genua
i Ligurien. Farden borjade genom en
hektisk formiddagstrafik, och vi tog oss ut
ur Florens via Viale Etruria och satte av
mot delmalet Pisa. Vi valde dven denna




Vy 6ver den slingrande vigen ner fran Passo Pennes.

gang att aka pd mindre vdgar for att und-
vika vdgtullar och trakig motorvagstrafik.
Vissa vigar var véldigt bra och andra
mindre roliga att kora, men landskapet
och vyerna gjorde att man glomde bort

en del av de trékigare vigstrackorna. Vil
framme i Pisa gjorde vi ett kort besok pa
Piazza del Duomo och tog en promenad
runt Cattedrale di Pisa och Torre di Pisa.
Glass och vatten inhandlades da det var
niarmare 40 grader varmt ute. Pa var vig
hade vi ytterligare ett litet mal, och det var
att titta pa ett hus strax norr om La Spezia,
utanfor en mindre stad som heter Aulla.
Riktigt branta vdgar var det mellan Flo-
rens och denna destination, och jag hade
borjat hora en svagt skorrande fran véx-
ellddan mellan tvaans och treans véxel. |
och med att vi valde att kéra mindre vagar
var det mycket mer kuperat dn pé auto-
stradan. Sa efter vart besok i Aulla, valde
jag att ta autostradan vidare mot Genua,
dit jag raknade med att komma strax
innan middagstid. Har hade vi inte bokat
nagot boende, s& samtidigt som jag korde
dgnade sig Anneli at att kika efter sadant.
Till slut fann vi ett BnB utanfér Genua

i Arenzano. Att kora pa autostradan var
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inte alls lika roligt, sé jag valde att svinga
av E80:an i Rappollo. Jag hade tankt att
kora SS1:an resterande vég till Arenza-
no, men kom lite fel och hamnade pa en
VALDIGT brant vig. Det borjade ganska
snéllt pa Via di Bana som sedan gick over
i det mycket smalare och brantare Via
Romana! I slutet av Via Romana sa var
det sa brant och trangt att vi knappt kom
upp. Hiar métte vi dessutom en italiensk
erre pd moped som korde in i en port och
bara skakade pa huvudet. Nu rasslade det
ganska ordentligt i vixelladan. Vid en
paus tog jag fram Europahandboken och
borjade kika efter eventuella verkstader
som kanske kunde hjélpa oss. Vil framme
i Arenzano friaschade vi upp oss och gick
ner till staden da vart BnB (B&B Verde
sul Mare) lag ldngst upp pa Pinetta di
Arenzano. Under middagen med Liguriska
tecken resonerade vi fram och tillbaka

om hur vi skulle gora. Vi bestimde oss
for att pd morgonen chansa pé att lokal
MG-representant skulle svara och kanske
kunna hénvisa oss till en bra verkstad som
kanske kunde ge oss domen, eller helst
atgdrda den klart slitna vaxelladan. Efter
middagen stannade vi till vid en glassbar

dér man tittade pa fotbolls-VM och tog
var sin glass. Maste sdga att det var/ar
nog den absolut godaste pistageglass jag
nagonsin &tit! Stimningen var hég och
mycket gemytlig, de flesta var italienare
som bjdd in till samtal.

Morgonen dérpé ringde jag saledes
till den lokala MG-representanten for
Ligurien, Raffaello Ceretti, som svarade
pa forsta forsoket. Pa knagglig engelska
forstod Raffaello att vi hade problem med
vér vixelldda och att vi behdvde hjélp.
Raffaello undrade om han skulle komma
med sldp eller om vi kunde kora bilen.
Men jag ansag att vi &nda kunde kora,
men Vi visste inte vart vi skulle ta oss och
hans engelska var vil inte sa jéttebra. Han
tog beslutet att kora till Arenzano och
méta upp oss for att sedan lotsa oss till
”hans” verkstad.

Efter en lugn frukost i tridgarden pa
B&B Verde sul Mare sa kom Raffaello
med sin bil. En Range Rover av nyare
argang och stiligt klddd som bara en
italienare kan vara! Raffaello lotsade oss
saledes tillbaka mot Genua och genom
hela staden tills vi kom till Gstsidan av
Genua, i Quinto Al Mare, dir verkstaden,



University Motors, lag. Pa vigen var jag
tveksam, och ju ndrmare vi kom desto
mer tveksam blev jag, sarskilt nér vi kom
in pa en riktigt liten bakgata och Raffaello
bad mig kora fore for att det var sé trangt
och inte latt att parkera. Fick bra instruk-
tion var verkstaden lag och fortsatte den
sista lilla biten, sdg grinden som han hade
beskrivit och fick syn pa forsta bilen som
stod pa uppfarten, en MGB fran tidigt
60-tal som kamperade ihop med en Porsche
365:a, en Chrysler V8 och en Mini Cooper
fran -60 nagonting. D4 borjade jag kidnna
en lattnad och fortrostan att de nog sékert
kunde hjélpa oss. Vil parkerad och pa fot-
terna igen kom sa tvéa av seniorerna ut fran
verkstaden och Raffaello forklarade pa en
blixtsnabb italienska vad jag forklarat och
de bad om mina nycklar s& de kunde ta en
provtur. Sagt och gjort, de begav sig ivig.
Medan de testade kikade jag in i verk-
staden och fick syn pé en Lancia Zagato,
en Mini till, en MG TF och TVA Lancia
Stratos som stod delvis nerplockade! Jag
kénde definitivt att dessa herrar verkligen
kunde fa ta sig an min MGB.

Efter en liten stund kom herrarna
tillbaka och forklarade att viaxellddan var
kaputt! Synkringarna mellan tvaan och
treans véxel var man tvungen att byta
och dessa delar hade man inte pé hyllan.
En av dem gick ivdg och ringde och kom
tillbaka efter en liten stund och meddelade
att man kunde fa fram en “ny” véxellada

fran England, men da var det inte med
overvixel som vi har och det skulle ta

ca 10-14 dagar att fa fram. Jag ringde da
till vart forsdkringsbolag och anmélde
skadan, beréttade vad man sagt pa verk-
staden och sedan f6ljde ett antal timmars
véntade och samtal med resonerande om
vad som vettigast att gora. Vart mal for
denna resa sag jag flyga bort all varldens
vag. Min fru tyckte att jag skulle ta flyget
till Le Mans for att kunna vara med pa Le
Mans Classic, men jag ville inte ta mig
dit utan #rodafaran. Efter mycket resone-
rande fram och tillbaka kom vi fram till
att forsakringsbolaget skulle ordna fram
transport for #rodafaran hem till Sverige,
och vi blev korda till ett hotell néra flyg-
platsen. Jag avbokade de hotell vi hade
bokat pa var vidare férd till Le Mans och
meddelade Bénédicte Renier pa MG-klub-
ben i Frankrike (som hade lovat oss att

vi skulle fa std med dem nér vi vél kom
fram), att vi inte skulle kunna dyka upp pa
grund av omsténdigheterna.

Sen middag igen och véldigt trotta efter
allt véintande och pratande med forsak-
ringbolag. Vi satt pa hotellets uteplats och
inmundigade var sista middag i Italien,
vildigt besvikna, och jag maste erkdnna
att jag hade nog graten i halsen. Vyn upp
mot bergen var otroligt vacker, men tag-
gen 1 hjartat satt dér, jag var tvungen att
lamna min #rodafaran i hdnderna pa andra
och den skulle transporteras genom hela

Europa. Man kunde inte sdga hur lang tid
det skulle ta heller.

Niéstfoljande eftermiddag tog vi sa
flyget hem fran Genua via Amsterdam till
Stockholm Arlanda. Efter ytterligare ca
tre veckor kom sé var bil, pa biltransport.
Skitig som fa tog jag den direkt till tvétten
och sedan hem. Med nya tag och hjilp av
Olle Thunstam i Molnbo togs vixellddan
ur och ldmnades in till Bjérn Jansson i
Igelfors som kunde konstatera att botten-
stocken och, mycket riktigt, synkringarna
till tvaans och treans véxlar behovde
bytas.

Resan slutade ju inte riktigt som jag
hade tankt mig, men sa &r det att ha en
gammal bil. Men den stora fordelen &r att
i ett bildlskande land som Italien sé finns
hjilp att fa. De vdgar vi kort var nog kan-
ske inte heller helt snilla mot var bil, men
a andra sidan hade detta hént forr eller
senare dnda med tanke pé hur botten-
stocken sag ut. Vi har inte blivit avskriackta
av denna resa utan planerar att aka ner till
Le Mans Classic nista gang det gar, 2020.
Men dé kommer vi att dka en mer direkt
rutt vésterut och ta Italien pa vig hem,
sd man inte behdver stressa igenom detta
underbara land!

Ni som vill och kan dka med till Le
Mans kan kontakta mig. ”Drive Safely”!!
Men glom inte att man ska ha kul ocksa!!

Aventyret finns dr ute!

@ Bulletinen ~r 1 - 2019
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Trettio ljus i tartan

30 éars snabb

eveckling

1961 och man firar 30 ar av utveckling for MG-méarket. MG C-typen i férgrunden till hoger &r fran 1931 sd man kan ju formoda

O vanstiende bild har Rune Bjérck forsett redaktionen med. Han hittade den pa Forenade Bils i Malmd Facebook-sida. Aret ér

att MGA:n bakom dr av 1961 é&rs modell. Rekordbilen EX 181 dr den som Stirling Moss noterade ett antal virldsrekord med och
den ar inlénad fran BMC i England. Direktor Wilhelm Nelleman Jr fran K6penhamn hade lanat ut sin Formel Junior. C-typen dgdes da
och dgs dn idag av Soderstroms.
Nedan lite fakta om bilarna fran Rolf Ramestam pé Forenade Bil i Malmo.

Morris Formel Junior
Danskbyggd Formel Junior racervagn
forsedd med Speedwell-trimmad Morris
1 000-motor som utvecklar cirka 75 — 80
hkr vid 6 800 varv/minut.

Formel Junior ansags dé vara framti-

dens tavlingsklass da den gav mojlighet
att utnyttja personbilsdelar och trimade
personbilsmotorer pa upp till 1 000 ccm,
vilket skulle gora byggandet och deltagan-
det i tavlingar billigare. Pa sa stt skulle
tavlingsbanorna 6ppnas for fler deltagare.
Och dér fick man ju rétt!
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MG EX 181
Virdens snabbaste 1,5 liters vagn som
med Stirling Moss bakom ratten slog inte
mindre &n fem vérldsrekord i den interna-
tionella klassen F for motorer upp till 1,5
liter.
Motorn &r i stort identisk med BMC
B-motorn som sitter i bl a MGA och
Magnette men forsedd med en topp med
overliggande kamaxlar likt den i MGA
TC. Motorn ar forsedd med kompressor
och utvecklar cirka 290 hkr vid 7 300
varv/minut.

FOLJANDE VARLDSREKORD SATTES AV
STIRLING Moss 1 Ex 181:

1 km 395,23 km/tim
1 mile 394,38 km/tim
5 km 391.12 km/tim
5 miles 379,23 km/tim
10 km 361,54 km/tim

MG C-typ "Monthlery"
En ren tavlingsvagn som fick sitt smek-
namn pa grund av framgéngarna pa den
franska tdvlingsbanan Monthlery. Forsta
modellen kom 1931 och hade en motor
pa 847 ccm. Vid rekordforsok minska-
des cylindervolymen till 750 ccm. Utan
kompressor var effekten cirka 36 hkr och
med kompressor kom den upp till 52 hkr.
C-typen var den forsta 750 cc-vagnen att
na 100 mph (1931) och den forsta att na
120 mph (1933).



DET GLESNAR I LEDEN

oss, han hade insomnat i en hjirtinfarkt under julhelgen hemma i Akersberga.
Gosta gick med i MG-klubben 1992 och kopte sin vélkdnda grona MGA av sonen Mats. Med Barbro vid sin sida
deltog han i otaliga rallyn och evenemang.

Gosta blev tidigt engagerad i MG-klubbens verksamhet. 1993 valdes han in i styrelsen. Han var med och bildade bade
trafiksékerhetskommittén och miljokommittén. Dessa fragor kom han att vara engagerad i under hela sin tid i MG-klubben,
pa senare tid som forsdkringsansvarig for MHRF-forsékringen inom klubben.

Gosta var alltid glad, trevlig och hjilpsam. Leo fick hjélp att fa dragkroken pad TD:n godkénd. Varken bilprovningen
eller MHRF hade kunnat vara behjilpliga med nddviandig information, men Gosta skrev utforligt hur den var monterad
och hur mycket den fick dra, och det dokumentet godkéndes av bilprovningen.

Under Annicas Picknick-utflykter fick Gosta
alltid vara “’backup”, aka sist i ledet och med sitt
tekniska kunnande ta hand om de bilar som even-
tuellt fick problem.

Gosta och Barbro gick upp vid 4-tiden pa mor-
gonen for att dka till Eskilstunamarknaden och sta-
ka ut ett lampligt omrade for MG-klubben i flera
ar. Vallentuna flygdag var ocksa ett evenemang dir
han ség till att klubben fick utrymme sa det réackte.

Gosta var dven ledande i Moppe Mojjens
Vinner i Akersberga, dér ett géing “aterfallsmope-
dister” korde en sviang och avslutade med fika och
dppelkaka varannan mandagskvill under sommar-
halvaret.

Nér Barbro gick bort for nagra ar sedan tappade
Gosta lite av gnistan och var inte med pa traffar
lika ofta, dock var han med pa julkaffet den 15:¢
december forra aret.

‘ fter lugnt julfirande fick vi ta del av den trakiga nyheten att var gode vén Gosta Johansson inte ldngre fanns bland

Vénnerna
Leo och Britta Tatti och Annica Raap
Foto: Ake Samuelsson
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www.classic-center.dk

Billig frakt! Alltid snabb leverans!
0-30 kg endast 140 DKK & et
Gratis leverans till din dorr vid inkdp 6ver 1500 DKK
Klader och utrustning
Reservdelar
Biltillbehor

Skyltar

Fjelshgjvej 5 - 9260 Gistrup - TIf. 98374190
info@classic-center.dk

Om du kor en... Hur man vinkar till
TA 'S varandra i MGCC
TB A Vidstdende diagram som visar vem som
bor vinka forst om man méter en annan
T C MG-forare hittade redaktdren i Bulle-
tinens foregangare, den oregelbundet
utkommande ”Gazetten”, nummer sju
TD fran 1974. Den som skickade in bidra-
get foredrog, antagligen med hénsyn till
TF eventuella repressalier, att vara anonym.
/ Ar 2019 vinkar vi naturligtvis at alla
Y P MG-bilar vi moter och riskerar dirmed
M GA //‘ inga repressalier.
MGC
MGB
Midget

...och moter en Z‘y )&)
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Montering av sportiuftfilter pa MG TF

fter att min garagekompis Bo Adolfsson och jag funderat en tid pa att byta ut standard luftfiltren pa vara MG TF till en typ med
Emer luftgenomslapp (sportluftfilter) bestéllde vi tva satser K/N-filter frin Rimmer Brothers i England. Bestillningen lades via

internet pa en fredag, pa onsdagen f6ljande vecka ringde en artig man frén PostNord pa dorren och dverlaimnade paketet. Allt var
vil packat och oskadat. Satserna kostade cirka 2 400 kr/st inklusive porto. Att detta kop ocksa gav anledning till att skriva en teknisk
artikel i Bulletinen var ju en sjélvklarhet.

Tain Ayre och Rob Hawkins skriver i sin bok "ROVER K-SERIES ENGINE MAINTENANCE, REPAIR AND MODIFICATION"
(en bra bok for 6vrigt) att ett Oppet filter kan ge 3-4 hkr 6kning av effekten och om man har kalluftstillforsel till filtret kan det ge 8-10
hkr 6kning. MG F/TF-gurun Roger Parker noterar liknande effektokning vid tester han gjort. Dessa siffror skall naturligtvis tas med
storsta skepsis, verkligheten far visa vad de gér for. Att de sedan ger ett lite sportigare insugsljud krediteras ndjeskontot. Att montera
filtret pd en MGF ér en liknande procedur fast att ta bort den ursprungliga filterlddan stéller till lite mera jobb enligt Ayre/Hawkins.

Vara bilar 4r av 2005 &rs modell och har exakt samma specifikation. Trots att de &r tillverkade med tvd ménaders mellanrum har de
motornumrnen efter varandra. D& min egen bil star uppstélld for vinterforvaring pa annan ort bérjade vi med Bosses.

Da startar vi jobbet!

i

Att komma at motorutrymmet &r inte helt trivialt pa MGF Nar motorluckan ar frilagd tar man bort gallret 6ver motorn i

och TF. Man far lossa suffletten i bakkant och vika upp bagageutrymmet samt de tva framatriktade stagen.Darefter
den. Sidkra med ett band framat sa den inte ramlar tillbaka. moteras den befintliga filterladan och dess anslutna slangar
Darefter tas isoleringen bort och skruvarna till platluckan bort. Som vanligt &r det trangt men med lite vilja gar det bra.
tas bort liksom sjélva luckan. Nar detta ar gjort ar det dags for en god kopp engelskt thé.

THE WORLD'S BES T IR FILTER

L EN

—

)|
Viérldens basta luftfilter — vem vill inte ha det? Detta ar vad Innan montering pa motorn monteras filtret pa insugsro-
ladan innehaller. Friskluftsslangen till vinster byttes ut mot ret i plast. Pa dess andra dnde satts en adapter i gummi
en med 75 mm diameter, en luftslang till batvarmare. som skall sitta pa trottelhuset.
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Slangen som var medskickad for att tillfora kall luft till
filtret skulle, enligt monteringsanvisningen, féras ner under
bilen och vinklas framat. Att ta in friskluften till motorn
under bilen tyckte vi inte It som en bra idé sa vi besl6t oss
for att anvanda luftintaget pa bilens vanstra sida i stéllet

— det ar ju till for att forse motorutrymmet med friskluft.
Ytterkapan lossas med en tunn plast- eller trabit men tejpa
for sékerhets skull pa karossen for att inte géra marken.

"Scoopet" sett fran utsidan. Ytterligare en thépaus rekom-
menderas har innan monteringen av filtret startas.

. ] e

Har ar filtret monterat pa trottelhuset och riktat snett nedat.
Friskluftsslangen fésts med ett buntband i hallaren till den
gamla fiterboxen.

@ Bulletinen nr 1 - 2019

e

For att gora luftflodet upp till motorutrymmet effektivare
tillverkade vi ett "scoop" genom att kapa till en tratt som
skruvades fast i den inre svarta kapan. Slangen upp till
motorutrymmet bytte vi ut till en med 75 mm diameter.

'i
Friskluftsslangen traddes ett par centimeter in genom halet
i tratten, drogs upp i motorutrymmer och kapades en bit

under filtret. Vi kopte en meter slang och det racker till
bada bilarna.

Monterat och klart. Vi satte en tratt pa dnden av slangen for
att det skulle se lite snyggare ut. Nu ar det dags att hélla upp
en 6l, njuta av vélljudet och langta efter varens ankomst.
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UNSAFE AT
Text: Per de Faire ANY s P E E D

The Designed-In Dangers
Of The American Automobile

Bokpresentation

By Ralph Nader

liksom flera bocker som tidigare presenterats. Boken kom i

Svens dgo pd annorlunda vagar. Storyn ér den att boken ar
stimplad med namnet Hampton Dunn, dennes adress i Florida samt
avslutningstexten Please take care and return”. Dunn var jour-
nalist, forfattare samt arbetade inom bade radio och TV. Alltsa en
gedigen media-man. Han var t ex p& Cuba och direktrapporterade
under Castros revolution.

Dottern Janice och Svens fru Ulla trdffades under 60-talet i ett
scoutsammanhang. Familjerna har fortfarande arlig kontakt. Efter
Hampton Dunns dod fick Sven denna bok. All 6vrig litteratur och
tidskrifter donerades till det lokala universitetet.

Forsta utgadvan av Ralph Naders bok kom ut 1965. Hans grundtes
ar att merparten av alla olyckor i trafiken inte i férsta hand beror
pa forarna utan p& undermaliga bilkonstruktioner. Han inriktar sig
i synnerhet pa den aningen sportiga Chevrolet Corvair, som var
synnerligen olycksdrabbad och en stor miljoforstorare.

Genom att dissekera bilen i smé delar och péavisa konstruktorer-
nas ointresse for sékerhet och dalig miljopaverkan hade han som
malséttning att fa fram den helt igenom sékra och miljovanliga
bilen. Det géllde alltifrdn vaxellador, kofangare och inredningar
till avgasutslépp. Storproducenten GM blev naturligtvis rasande
och stdimde Nader, som till sist tog hem spelet med ett rejélt
skadestand. Slutresultatet blev att kongressen redan 1966 antog
en ny trafiksikerhetslag.

Boken blev en storséljare i flera lander och utkom i Sverige
1967 under titeln ”Den livsfarliga bilen”. Detta ledde i sin
tur till att ”’Konsumentombudsmannen” 1971 inréttades hér i
Sverige.

Nader var i grunden jurist och politiker. Han stéllde 2006
upp i presidentvalet som oberoende kandidat.

For att leva upp till den nya trafiksékerhetslagen och darmed be-
halla sin placering pa den viktiga amerikanska marknaden, gjordes
under aren foljande forédndringar pd MGB:
e Oktober 1967: Mk II (ocksa kallad Fourth Series) introduceras

med helsynkroniserad vixelldda (automatisk som option). Av-
gasutslédppen justerades enligt nya miljonormer och ny stoppad
instrumentbréda ”Abingdon Pillow”, samt tre vindrutetorkare
monterades for USA-marknaden.
+  Aret dirp4 introducerades den krocksikra rattstangen.
*  September 1970: Forbattrades avgasreningen pd USA-model-
len.
*  Oktober 1971: Mark III introduceras med ny interidr inklusive
instrumentbréda och armstdd mellan sétena.
*  Augusti 1973: Ny utformning pé kofdngarhornen (med utstick-
ande, svarta gummibuffertar, sa kallad ”Sabrina type”), samt
radialddck som standard.
*  September 1974: ”Rubber bumper”-modellen gér i produktion,
bilen hojs, speciell avgasrening for Kalifornien

Névil, boken ér ett lasvért pionjararbete, som naturligtvis betytt
mycket for trafiksédkerheten generellt, oavsett vad man tycker om
en MGB i rubber bumper-mundering.

Bokforlaget heter Grossman och priset pa Amazon ér $ 50 inbun-
den och $ 30 som paperback.

Jag onskar er en intressant ldsning!

D et exemplar jag last ingér i Sven Ordells omfattande bibliotek,

'5rkom MGB att se ut efter att Ralph Na

och de amerikanska myndigheterna-lsag'tsitt.'

=
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Bilsp'ort Motof Show ilMalmé™
1

-2 December iﬂ

ers Jo?yanssons MG F

4 kom dagen som vi planerat for,
S da vi skulle visa upp vara MG-bilar

pad Malmo Motor Show. Nagon var
ju tvungen att std for de finaste bilarna i
hallen, och i &r f6ll den lotten pa oss...

Att kunna visa upp vara bilar pa en stor
Motor Show i Malmo é&r vildigt givande
da det kommer flera tusen besokare (6ver
7 000), alla ar de bilintresserade — annars
hade de vil inte kommit férmodar jag.
Vara tavlingsbilar drog till sig véldigt
manga besokare under de tvd dagar som
vi var dér, detta blev vi mycket glada och
stolta dver.

Fragor géllande vara bilar blev ménga,
ibland dven langa. Att intresset for vara
tavlingsbilar var stort var det absolut ing-
en tvekan om, detta géllde dven for andra
MG-modeller med. Méanga unga killar
tyckte att rejsa med en MG skulle vara

@ Bulletinen ~r 1 - 2019

intressant da det inte blir en sé stor kost-
nad (da kostnaden ar det som skrammer
manga). MG ir en relativt billig bil for

f 3
de som vill kinna och prova pé lite. Lite 228 Maloripors

Text & foto: Tommy Hadrys

huvudréikning sa hir efter jul; om 1 av
100 av dessa killar som visade sitt intresse
borjade kora skulle det betyda kanske 70
nya medlemmar. Inte illa!

Snittadldern inom klubben 6kar, och
eftersom ingen av oss lever for evigt
(tyvirr) s& méste vi jobba pa att fa in
yngre killar och tjejer i var hérliga klubb,
sa att MG-market lever vidare. Detta blev
forhoppningsvis ett bra initiativ.

Jag vill tacka de som stéllde upp (Max,
Hans-Ake, Per-Olof, Sven-Ake, Anders
och Tomas) sa att detta blev s& bra som
det blev.

Tommy Hadrys/MG-Motorsport Syd




Le Mans gav inspiration till MGA!

Text & bildanskaffning: Gert Assermark

MG:n, med nytt chassi, motor och véxelldda. Karossen
var inspirerad av MG:s tivlings-bilar som korde pa Le
Mans. Det var Syd Enever som ansvarade for prototyperna,
rekordbilarna och EX182 som korde pa Le Mans 1955.
1951 bestdllde den engelska entusiasten George Phillips av
Syd Enever framtagning av en stromlinjeformad kaross till sin

:‘ 955 kom MGA, som var den forsta stromlinjeformade

MG-baserade bil, UMG400, for att kora Le Mans 1951. Det var
sé det borjade med karossen som senare blev MGA.

Da prototypen av MG:s EX175 presenterades for BMC:s
direktor Leonard Lord hade Donald Healey bara ndgon dag
innan presenterat sitt projekt, det som blev Austin-Healey 100.
For Lord var den ena bilen for lik den andra, sa han valde att
satsa pa Austin-Healeyn. MG i1 Abingdon arbetade vidare med
EX-prototyperna i forhoppningen att fa en chans att tillverka en
ny sportbil.

MG TF var dé en gammaldags konstruktion som salde allt

samre. BMC:s ledning gav klartecken i juni 1954 att fortsétta
utvecklingen av en efterfoljare till MG TF. Det blev da brattom LES 24 HEURES DU MANS 1955

att bygga fyra bilar med aluminiumkaross, lackerade i BRG,
och tre av dessa anmaéldes till Le Mans 1955. PROGRAMME  OFFICIEL
BMC-koncernen var nu i full gdng med rationaliseringar. Pox « 200 francs

MG:s egen XPAG-motor ersattes av BMC:s B-motor pa 1489
cc. Manga andra delar till EX 182-bilarna hdmtades ocksa ur
BMC:s sortiment. Bilarna anvéndes &ven som utstdllningsbilar
for att ge publicitet for den nya MGA-modellen.

Konkurrensen mellan stallen forvéantades bli en uppgorel-
se mellan Mercedes-Benz, Ferrari och Jaguar. Det var sextio
bilar som blev godkéinda for start, i tre grupper. Det var ganska
otrevligt vader och det regnade bdda dagarna. En katastrofal

Le Mans 1955 olycka intriffade drygt tva timmar in i tdvlingen. Nér Jaguarfo-

‘Il‘r. BR;TIJH

Ken Miles/Jonnie Locketts bil lastas for fard till Le Mans 1955.

raren och ledaren Mike Hawthorn fick order att ga in och tanka
blev hans hogersving bdrjan pa en serie inbromsningar. Pierre
Levegh kom koérande i cirka 240 km/h med sin Mercedes 300
SLR, triaffar Lance Macklins bil med hoger framhjul och flyger

De MG-bilar som skall delta i Le Mans 1955 star klara for lastning . R .
pa fabriksomradet i Abingdon. upp pé den jordvall som separerar banan och huvudléktaren.
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| depan védntande pa start.

Smillen var mycket valdsam. Pierre Levegh slungas ut ur bilen
och dor omedelbart. Sekunden senare motte manga dskddare
sitt 6de da motor, framaxel och andra fragment av bilen studsar

Ted Lund/Hans Waeffles bil framfor en Triumph TR2.

fram som dddliga projektiler parallellt med huvudléktaren.
Bensin sprids ut och antéinds. Mercedes har karossdelar i
magnesium och dessa borjar brinna med en 14ga som inte kan
slackas med vatten. Olyckan kostade foraren Pierre Levegh och
83 é&skadare livet och 120 personer skadades. Héndelsen ridknas
som den virsta olyckan i motorsportens historia.

Tavlingsledningen avbroét inte tdvlingen med argumentet att
askadarna, som var 300 000, varav 10 000 britter, da skulle
lamna tévlingen och ge sig ut pa vidgarna och dérigenom block-
era riddningsarbetet. Det stora antalet forolyckade berodde pa
att banans sékerhet inte hade fordndrats sedan den forsta Le
Mans tévlingen 1923, da segrarbilen holl en medelhastighet pa
92 km/tim pé den 13,49 km langa banan. Négot rttsligt efter-
spel efter katastrofen blev det inte.

Segrade gjorde Mike Hawthorn/Ivor Bueb med 307 varv och
en medelhastighet pa 172,3 km/tim med en Jaguar D-Type.

Referensmaterial:
THE WORKS MGs, Mike Allinson & Peter Browning
MG By Mc Comb/Jonathan Wood/F.Wilson McComb
THE BMC/BL COMPETITIONS DEPARTMENT/Bill Price

A2 et
Dick Jacobs kraschade bil. Dick klarade sig och dgnade resten
av sitt liv at MG, bl a drev han under manga ar Mill Garage, en
framgangsrik MG-aterforsiljare. Undrar vad kocken tankte pa?

Tommy Wellman handbyggde MGA racing-prototyperna till-
sammans med Dough Watts och Harold Wiggins. Tommy blev
Racing Department trogen anda till slutet. Det sista projektet

Det byggdes ocksa tre stycken specialkarosser pa MGA Twin
Cam vilka dock inte var officiella fabriksbilar. Dessa deltog i Le
Mans 1959, 1960 och 1961. Denna bil, SRX 210, &r renoverad och
tavlade pa MG Live pa Silverstone 2009.

Resultat for MG-bilarna pa Le Mans 1955:
Nr 41 Ken Miles/Jonnie Lockett kom pa 12:¢ plats, 248 varv (LBL302)
Nr 64 Ted Lund/Hans Waeffler kom pé 17:e plats, 230 varv (LBL303)
Nr 42 Dick Jacobs/Joe Flynn kraschade efter 27 varv (LBL301)
Nr 40 Reservbil (LBL304)
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2018 Triple-M Racing

- —

' Teifion Salisbury — MG K3, Donnington.

ow, what a season 2018 has been for the Triple-M Racers here in the UK. A total of 38 drivers have
taken their Triple-M MG’s on to the track and it has been a wonderful season of competitive racing.
With full grids at our showcase MG Car Club (MGCC) events and an ever-present force in all Vintage
Sports Car Club (VSCC) race meetings.

GOODWOOD MM

In March, a race for specials inclu-
ded young Harry Painter in the Kayne
Special at the 76th Goodwood Members
Meeting. Harry was exceptional in the
snow!! Despite not even completing one
qualifying lap (because the cold upset the
Kayne), Harry, starting 3 1st on the grid,
battled through 12th place. Let’s hope this
performance sets the way for more MG
entries at Goodwood in future years.

SILVERSTONE

The VSCC'’s Spring Start at Silverstone
was very hot, and a sign of the wonder-
ful summer ahead. Newcomer Charles

Goddard (PB) was on the pace from the
first lap taking 2nd place in the handicap
race and would go on to be competitive
at many other events. A strong MG entry
competed across both days of this event.

BRANDS HATCH

Then on to our flagship event at Brands
Hatch with the MGCC for the Mary Har-
ris Trophy races. We went from scorching
hot two weeks earlier, to freezing cold,
but this was only late April!! The Satur-
day night (before race day)is always a
great social gathering in the paddock, and
2018 saw us celebrating Tom Hardman’s
40th birthday with a good Hog Roast.

(Thankyou Tom!!). 27 qualifiers for the
first race, with Harry Painter (PA) taking
the Kimber Trophy and Australian John
Gillet (K3) the Mary Harris Trophy.

Harry Painter — Kayne Special, Goodwood.
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Charles Jones — MG L-type Magna with exhaust-fire, Brands Hatch.



SUIIENRY 4

Words: Mark Dolton/Colin Murrell

Photos: Colin Murrell

= aad —— -
- o - - -
. A g ; — et | 5
L e B E anlie~- 24 —
= " — -
> I _— Malcplm Hills - MG K1 Monoposto, Silverstone.

action. Two of the C Types which were regularly campaigned
at Donington between 1933 and 1936, C0263 and C0287, as
well as the Bellevue Special were part of a 24 car grid. Mike
Painer’s Kayne Special took the win after pole setter Tom
Hardman retired the Bellevue. Then there was a MG 1-2-3 led
by the PA/PB of Dutchman Thijs de Groot in the all comers
handicap. Mark Dolton (PB) second, with Mark Reece (J2)
right behind him.

Another good grid at Donington, this time at the MGCC’s
two day event was next. Two K3’s joined the fun. K3030 was
driven in the 1935 Nuffield Trophy at Donington by Prince Bira
and K3015/2 was back in action with it’s new owner Teifon

= . Salisbury. After another feast of a BBQ we awoke to a glorious
Mike Painter — Kayne Spec - in front of Harry summer day. Victory went to Malcolm Hills in his K1 Mono-

posto.

The VSCC made a return to Donington for the anniversary
of its first meeting there. We are very fortunate that several of
the historic MGs that competed at Donington pre-war were in CADWELL
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Rogé_r Tushingham — MG N-type, Cadwell.

Next stop VSCC Cadwell, and the
defence of the Intermarque Trophy which
we so proudly won in 2017! Team MG
gave the Frazer Nash’s a run for their
money, but sadly we could not retain the
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trophy, but Mike

| Davies-Colley (PA)
did take a handicap
win in the race. In the
all-comers handicap
however, saw a win
by Roger Tushing-
ham (N Type) and
John Gillet (K3)
second.

MALLORY PARK

The ever popular
VSCC Mallory Park
event was next. This
saw the first under 30’s race for the next ge-
neration of racers, which saw Harry Painter
(PA) 4th. Simon Jackson (PB) took 2nd in

Harry Painer — MG PA, Snetterton.

the first handicap race and Emma Potter had
her first taste of racing the C Type with a
good solid performance.

SNETTERTON

Most of 2018’s season had been hot and
sunny. VSCC Snetterton however was
cold and wet, with blinding sun later in
the day. The conditions for the team race
looked undriveable, but one of the 3 MG
teams drove on to win on handicap; Fred
Boothby (J2), Hamish McNinch (PA) and
Chris Cadman (C Type).

CASTLE COMBE

Monsoon conditions greeted the racers
at Castle Combe for the Autumn Classic.
An amazing effort for the season’s end
here, to compete and once again make up
a substantial number of the VSCC grid.

The 2018 season, overall, has been the
busiest and most successful season to
date. It doesn’t end there, at the last count,
there are nine new cars being prepared for
the 2019 season! Mark Dolton is continu-
ing to work very closely with the VSCC
and MGCC on all the exciting opportuni-
ties for our races in 2019.
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Mark Reece —MG J2, Castle Combe.

ACTIVE TRIPLE-M

RACERS IN 2018 SEASON
1. Dave Cooksey C0256
2. Chris Cadman C0263
3. Oliver Richardson C0272
4. Duncan Potter C0278
5. Emma Potter C0278
6. Adrian Moore C0280
7. Barry Foster C0280
8. David Downes C0290
9. Chris Emondson D0442
10. Stuart Evans J0388

11. Mark Reece J3528

12. Fred Boothby J2559

13. Nigel Stroud J2414

14. Mike Painter J4326 Kayne
15. Brian Arculus PA1763

16. Thijs de Groot PA0327

17. Harry Painter PA1421

18. Mike Davie-Colley PA0786
19. Charles Goddard PA1184
20. Hamish McNinch PA2250
21. Annie Boursot PA2250
22. Mike Barber PB0291
23. Simon Jackson PB0521
24, Andy King PB0521 Cream

Cracker
25. Mark Dolton PB0601
26. Barry Foster QA0255
217. Oliver Sharp NA0395
28. Roger Tushingham NA0356
29. Tom Hardman NA0756
Bellevue Special

30. Chris Smith NA0847
31. Jane Metcalfe NA0995
32. Tim Metcalfe NA0995
33. Andrew Morland L0399
34, Charles Jones L0482
35. Malcolm Hills K0326
36. Andrew Taylor K3011
37. Teifion Salisbury K3015/2
38. John Gillet K3030
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Brands Hatch 2019

ed anledning av att jag funderade pa
I\/I att ka till den stora MG-race-traf-

fen pa Brands Hatch i slutet av april
skickade jag ett mail till Michael Bystrom,
som dger Q-typen pa foregdende uppslag, och
fragade om han skulle nérvara med den da.
Micke svarade sé hér:

"Barry Foster har kort min Q-typ pa Brands
Hatch bade 2017, med blandat resultat, och
2018 med bra resultat, 2:a plats. Men, tyvérr
sa kraschade vi 2018 pa Donnington, vilket
innebar en total renovering av Q. Vet dnnu
inte om den blir klar till Brands Hatch 2019,
vi far se. Inga allvarliga personskador men
av ca 20 tavlande blev 8 MG-bilar pa nagot
sétt kraschade, varav min Q fick mest skador.
Barry Foster var inte orsaken till det hela
men han 1&g i titen. Vi hade dntligen fatt
kanon-fart pa Q och allt stimde".

Jag haller alla mina tummar for att bilen
skall bli klar i tid.

/Tommy

Om du skall resa till Tyskland

Fran EB.DK (Extrabladet) och FDM. DK (Foérenade danske motorejere) och Vintage MHK
Ndagot forkortad 6verséttning av Rune Bjérck

edan september 2017 har man i forseelse. Om polisen anser att du utgor MP3-spelare och iPods
S Tyskland infort hogre boter och risk en fara i trafiken vid bruk av mobil blir PC
for korforbud om man anvénder botesbeloppet Euro 150 plus korforbud DVD
elektronisk utrustning i bilen. Detta géller i en ménad. Géller alla bilister oavsett Smarta klockor
bada 16s och fast monterad anldggning. nationalitet. Diktafoner
Botesbeloppet 6kar och risken for kor- e-bokslésare
forbud blir uppenbar om du orsakar fara Reglerna omfattar: Stop och start funktion inkopplad i bilen
eller skada i trafiken. Detta géller dven Alla mobil- och smartphones hjilper inte
utlandsregistrerade fordon. Lasplatta Dessa utrustningar far bara anvandas
Minimum bétesbeloppet dr Euro 100 Touch-skdrmar om fordonet stér still med avslagen motor.
men kan stiga till Euro 200 allt efter Navigationsutrustning
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15-18 maj

17-19 maj
24-26 maj
7-9 juni
5-8 juli
26-29 juli

Historisk Racing 2019

Historisk racing dr en mycket trevlig variant av bilsport. Arets tivlingar
ar spikade och véntar bara pa tillstémning av motorintresserade askada-
re. Du som inte varit pa en tavling 4nnu — passa pa i ar. Det ryktas om en
MGB pa startlinjen i ett av heaten, kanske flera. Vi ses!

10 — 12 Maj
14 — 16 Juni
5— 7 Juli

23 — 25 Augusti
20 — 22 September

2019 ars tivlingar

Kinekulle Historic Meeting

Karlskoga Velodromloppet Historic GP
Ring Knutstorp Svenskt Sportvagnsmeeting
Mantorp Classic Festival

Falkenberg Classic

Historisk Racing i Europa 2019

* X %

* *

Mille Miglia, Italien 9-11 aug
SPA Classic, Frankrike 6-8 sept
Pau Historic Grand Prix, Frankrike 13-16 sept
Dijon Grand Prix de Lage dor, Frankrike 13-15 sept
Goodwood Festival of Speed, En@land 27-29 sept

O

Silverstone Classic, England ' .

Niirburgring Old Timer Grand Prix, Tyskland
Zandvoort Historic Grand Prix, Holland
Goodwood Revival, England

Circuit des Remparts dAngoulére, Frankrike
SPA Six Hours Race, Belgien

MG-racing i England 2019

Vid nedanstdende, av MGCC UK arrangerade, tavlingar tavlar MG-bilar av alla aldrar,
frén Tripple M fran 30-talet till nya MG 3. For att se ytterligare detaljer surfa in pa:
https://www.mgcc.co.uk/motorsport/2019-motorsport-calendar-announced

Silverstone National 30 mars
Brands Hatch Indy 27 - 28 april
MGLive! 15-16 juni
Donington Park 20 - 21 juli
Oulton Park 31 augusti
Snetterton 300 5 oktober
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Topplockspackningshaveri med

Arbetet pagar med Ulfs bil.

men Ulf Velander ut for det som alla

dgare av MG F/TF hort talas om och
fruktar: 6verhettad motor! Nér han skulle
kora sin TF 160 VVC uppfor den ganska
langa och branta backen upp till sin villa i
Huddinge slog temperaturmétaren i topp.
Hans fru hade sett vit rok komma ut bak-
om bilen och sjélv kunde han konstatera
kraftigt bubblande i expansionstanken och
att det fattades kylvitska. Vad hade hént?

UIf kontaktade Bengt Sedell for att
diskutera problemet. Bengt kontaktade
i sin tur mig och vi slog véra kloka (?)
huvuden ihop. Jag hade sjilv tidigare
rakat ut for liknande problem pa tva bilar,
dock ingen MG. Efter en kort diskussion
hade vi analysen klar; topplockspackning-
en hade brustit, vatten kommit in i ett
eller flera forbranningsrum, férangats och
medfort vit ’rok” ur avgaspiporna, vat-
tenforlust och gasutslapp i kylvattnet. Ulf
angav att inget vatten verkade ha kommit
ut i motoroljan och ingen olja i kylvattnet.
Detta starkte var teori.

Efter en tids funderade beslét Bengt och
jag att vi skulle ata oss att genomfora ett
byte av topplockspackning pa Ulfs bil.
Det kunde ju vara larorikt infor framtiden,
vi har sjélva varsin TF och man vet ju
aldrig, det kan vara var tur en vacker dag.
Vi hade — naturligtvis — last K G Lind-
bloms utmérkta artikel om packningsbyte
i Bulletinen nr 6-2017 och tinkte: "Hur
svart kan det va’? Kunde dom maste vél
vi kunna!”. Sagt och gjort. Med hjélp av
Tommy Lyngborn och ett 1anat slap frak-

34

‘ idigt i hostas rdkade klubbmedlem-

tade vi “vraket” till var verkstadslokal i
Lénna sdder om Stockholm. Vi hade ju ti-
digare bytt kamremmar pa tre TF:ar sé det
initiala arbetet kdndes ganska vélbekant,
bara att ta fram artikeln fran Bulletinen
nr 2-2017 och sétta igdng. Men snart blev
det knepigare. Det 4r manga komponenter
som maste skruvas bort innan man har
topplocket fritt for demontering. Det &r
pa manga stéllen valdigt trangt och svért
att se, lysa pa och komma &t skruvar och
muttrar, och en del sitter valdigt hart fast.
Utrymmet for att komma &t med stora
verktyg ér ofta starkt begrénsat. Har har
man behov av en omfattande uppsittning
av fasta nycklar, sparrnycklar och hyls-
nycklar med olika fattning, olika langa
forldngare och olika sparrskaft. Verkstads-
handboken &r ett maste, Roger Parkers
bok "MGF and TF Restoration Manual”
mycket virdefull och K G Lindbloms
artikel innehdll en hel del bra information
och bilder.

Det dr en méngd kablar och slangar
som maste lossas och tas bort, inte minst
i anslutning till insugningsroret. Vildigt
viktigt att mérka upp hur de ska sitta och
gérna ta bilder sé dtermonteringen inte
blir problematisk. Man maste ocksa ta
beslut om vilka komponenter som ska tas
bort helt och vilka som bara kan lossas och
vikas undan. Detta giller kanske 1 forsta
hand insugningsroret med tillhérande
komponenter. Vi bestdimde oss for att ta
bort plenumkammaren (ovanpa sjilva
insugningsroret) helt efter att ha lossat
och vikt undan spjéllhuset med gaswiren

ovintad upplésning

kvar. D& kunde man komma at att lossa
sjilva insugningsroret, &ven om de undre
fastskruvarna var mycket svaratkomliga
(motorn maximalt nedsédnkt underldttade),
och vika undan det frén topplocket.

Insugningsroret vek vi at sidan.

Vi hade pa ett tidigt stadium kommit
fram till att det var bést att ta bort den
framatriktade lankarmen till hogra bak-
hjulet liksom den stodbalk av lattmetall
som utgor faste for det hdgra motorfastet.
Detta forbattrade dtkomligheten enormt.

Ett speciellt problem nir man ska
lyfta av topplocket pa en K-motor &r att
undvika att orsaka att ndgot cylinderfoder
lossnar, det skulle medfora ytterligare pro-
blem och mycket merarbete. Darfor méste
man antingen lasa fast fodren nér toppen
har lyfts eller 1asa vevaxeln sa att den inte
kan rotera, eftersom det dr nér kolvarna
ror sig 1 olasta foder som risken for loss-
ning r stor. Vi valde att lasa vevaxeln ef-
tersom vi, férutom att byta packning, dven
avsag att byta till den nya kraftigare "oil
railen”. D4 blir det svart att lasa fodren
eftersom man utnyttjar “oil railen” och de
langa dragstingerna, “topplocksbultarna”,
for detta.

Vi hade tidigare stéllt vevaxeln i ”0-
lage”, d v s med méirkena pa vevaxelns
kamremsdrev mot gjutmirket i motor-
blockets gods, vilket innebér att alla
kolvarna star i mittldge. D4 kan man
vrida kamaxlarna hur som hels utan risk
att nagra ventiler slar i kolvtopparna. Det
behdver man kunna gora for att komma
at att lossa nagra av dragstidngerna. Det &r
darfor lampligt att tillfalligt atermontera
kamremsdreven, efter att ha tagit bort de
inre kamremsképorna, for att ha nagot att
vrida kamaxlarna med.

For att vara sikra pd att vevaxeln var
och forblev last i ”0-laget” tillverkade vi
ett lasverktyg. Detta bestér av tva bitar vin-
keljarn som bildar ett fiste med en “tand”
som gar ner mellan tva kuggar i svinghju-
lets startkrans. Verktyget fors in i ’startmo-
torhélet”, fasts 10st med vénstra skruven,



”tanden” félls ner mellan kuggarna och
verktyget lases med den hogra skruven.

Verktyget.

Det var inga stdrre problem att lossa
komponenterna pa avgassidan, forutom
att det dr trangt att komma at forstas.
Muttrarna som haller ihop grenrdr och
avgasror satt, som forvéntat, stenhart
och var vildigt rostiga. Da brukar rétta
medicinen vara att ta till en knackande
mutterdragare som slar sonder rostbeldgg-
ningen. Muttrarna pa pinnbultarna som
héller grenrdret satt naturligtvis ocksa
stenhart, vilket medforde att alla pinnbul-
tarna lossnade fran toppen. Men genom
att lata dem ligga i 5-56 nagra dagar gick
det bra att fa loss muttrarna med hjilp av
tvd M8-muttrar som skruvades pa den
del som ska sitta i topplocket och dra &t
dem mot varandra for att fa ett bra faste i
skruvstycket och forhindra att pinnbulten
roterar med. Aven nir man skruvar tillba-
ka pinnbultarna i topplocket har man nytta
av dessa ”lasmuttrar”. Att observera ar att
muttrarna till grenréret har en avsiktlig
deformering av de yttersta gdngorna for
att fa en lasningseffekt. Det dr alltsa inte
lampligt att ’forbéttra” dessa gdngor med
en gangtapp. Pa topplockets avgassida, i
bakre hornet d v s mot vixelladan, sitter
en rorstos till kylvattnet. Vi valde att
skruva bort rorstosen med slangarna kvar
for att forenkla dtermonteringen.

Nér man byter topplockspackning till
den nya "multi layer-"packningen bor
man ocksa byta till den forstarkta ~oil
railen” med tillhdrande nya dragstianger.
Detta innebar att man maéste ta bort olje-
traget som sitter med ett stort antal skru-
var, flera av dem omgjliga att komma at
pa en bil med oljekylare” eftersom dess
slangar dr dragna precis under oljetragets
flans. ”Oljekylaren” dr egentligen en
varmevixlare dér kylvattnet, som virms
upp fortare &n motoroljan, i borjan efter
start virmer upp oljan och sedan, dé oljan
borjar bli riktigt varm, kyler densamma.
Vi kom fram till att det enklaste séttet att
fa atkomst till dessa skruvar var att lossa
bade oljekylaren och fastklamrarna som
haller fast oljeslangarna mot oljetraget.
Detta kravde dock att motorn var sa langt
nedsénkt som mojligt och att det mo-
mentstag som forbinder oljetraget med
hjélpramen var borttaget. En skruvdom-
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kraft under véxelladan sattes in for att
avlasta kvarvarande motorfaste nagot.
Genom att dra oljekylare och slangar
maximalt nedédt kunde vi fa bra dtkomst
till de tidigare dolda” skruvarna. Vi
kunde konstatera att det hade varit klokt
att lossa oljekylaren tidigare, da hade
de undre skruvarna till insugningsroret
varit léttare att se och komma é&t. Efter
att oljetraget tagits bort kan man lossa
oljepickupen som sitter med tva skruvar
och har en O-ring som tétning runt roret.

Topplocket har tio skruvar med utvandig
Torx-skalle (E12). De ska lossas i en spe-
ciell sekvens fran dndarna mot mitten, lite
i taget. I Parkers bok framgar det att locket
kan sitta ganska hart fast i ménga fall och
att det kan hjélpa om tva man ”gungar”

”rock”) det fran dndarna (fungerar inte
enligt Kjell i Getinge). I vart fall var det
dock inget problem, det var “bara” att
lyfta det rakt upp av tva man, en i varje
ande. Det dr ganska mycket olja kvar i
topplocket, sd man far gardera sig med
att lagga plast 6ver karossen och ha en
rymlig balja att lagga det i.

Med toppen borta och packning och
ytorna pé block och topp avtorkade var
det dags att inspektera skadorna. Forst
undersokte vi packningen. Det enda fel vi

kunde hitta var att nagra av silikonstriang-
arna runt “kyrkfonstren” (oljekanaler med
viss likhet med kyrkfonster) delvis lossnat
frén metallskivan (se bild), dock utan att
ha gétt av eller lamnat sin normala posi-
tion, vilket tyder pa att de fungerat nir de
lag under press. Det var ju inte heller spar
av vatten i oljan eller tvirtom. De fire
rings” som ska tdta mot forbranningsrum-
men var ocksd helt intakta, dar borde det
ju ha varit brott vid ndgon cylinder. Hmm;
det hér var ju mystiskt. Kanske det fanns
nagon skada pé blocket eller toppen? Nej,
inte dér heller...

Vad kunde det vara for fel? Toppen
granskades noga och kollades med linjal
for planhet. Helt OK. Kan det vara nagra
mikroskopiska sprickor som utvidgas av
vérmen men inte syns da toppen &r kall?
Kjell konsulterades igen. Efter att ha fatt
detaljerad information om symptomen
sa han direkt: ”Det ar locket till expan-
sionskarlet som inte haller emot trycket
som det ska! Jag har haft nagra sddana
fall tidigare och bytt lock och sedan har
allt fungerat normalt. Jag skickar ett nytt
lock”. Hans antagande stérktes av att
vi av Ulf fatt hora att den vita "roken”
som hans fru sett hade kommit upp ur
bakluckans ventilationsgaller och inte ur




avgasroren. Man hade helt enkelt misstol-
kat hennes skarpdgda observation och —
felaktigt — antagit att det maste ha kommit
fran avgasroren.

Det kéndes ju lite snopet, minst sagt. Vi
hade alltsa skruvat ner nistan hela motorn
nér vi egentligen bara hade behovt byta
det lilla svarta locket! Men vi intalade oss
forstas att vi hade lart oss en massa som
vi kunde ha nytta av langre fram — kan-
ske. Kjell sa dessutom att man far ndstan
aldrig vattenintrdngning i cylindrarna pa
K-motorerna, det ar sa gott som alltid
silikonstrdngarna runt oljekanalerna som
brister och vatten och olja blandas”. Det
hade ju varit bra att veta. Dessutom var
det ju faktiskt sa att flera sddana sili-
konstrangar hade sldppt, och man vet ju
inte hur ldnge det hade drdjt innan ett
haveri hade intraffat. S& det var nog bast
som skedde... Och nu kommer ju motorn
med gjorda uppgraderingar att bli "béttre
an ndr den var ny” (rationalisering heter
sana resonemang pa psykologisprak).
Dessutom visade vattenpumpen tecken pa
lackage i form av rosa avlagringar under
indikeringshélet och det var i stort sett
dnda dags att byta kamremmar.

Innan vi bérjade med atermonteringen
passade vi pa att byta nagra kylslangar,
kylréren under bilen och PRT-ventilen
Detta innebér att man maste tomma hela
kylsystemet vilket rymmer 10,5 liter. Ulfs
bil r en -03:a, vilket innebér att den hade
en édldre typ av PRT (gulvit). Den nya
svarta typen har annan specifikation och
skall dirmed vara lite effektivare. PRT:n

-

ar en kombination av termostat och tryck-
kénslig ventil och sitter som en Y-kopp-
ling mellan tre kylslangar. Tanken med
den tryckkénsliga ventilen &r att minska
mottrycket pa vattenpumpen vid hogre
varvtal och dirmed géra pumpen och
kylningen effektivare ndr motorn alstrar
mer virme.

De kylslangar som behévde bytas var,
forstds, den som gér strax intill avgasro-
ret, dir hade det varmeskyddande skiktet
delvis slappt — ett vanligt fel, och den
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korta vinkelbdjda slang som gér mellan
PRT:n och vinstra kylréret under bilen.
Den forstndmnda slangen lindade vi med
varmereflekterande aluminiumtejp for att

skydda den béttre. De nya kylroren &r av
rostfritt stal och skall darfor halla bilen
ut. Vi sdgade upp de gamla roren for att
kolla inuti hur det var med rosten, och vi

_-a

,Iﬁse*gamlkiirk”dren var helt fria fran rost.
kunde konstatera att de var helt fria fran
rost. Inte heller pa utsidan syntes nagra
ndmnvirda rostangrepp, bara lite ytrost
under de tvéirgaende féstskenorna.
Atermonteringen borjade med att
montera den nya forstérkta “oil railen”,
det &r ju denna som de langa dragsting-
erna till topplocket ska dras fast i. Innan
monteringen lades tunt med Loctite 574
runt de fem hal pa 6versidan som utgor
oljekanaler. Dérefter lade vi den nya multi
layer-packningen pé plats och lade pa
topplocket. Tatningsytorna hade nog-
grant putsats rena innan. Vi bytte inte ut
styrtapparna eftersom se sag ut att vara
av rétt sort och inte verkade defekta pa
nagot sétt. Vi vintade med att montera
oljepickup och oljetrag ifall det skulle
uppstd nagot problem vid monteringen
av dragstingerna. Inga sddana uppstod
dock, utan det var bara att dra stingerna
i angiven sekvens till rdtt moment och
dérefter fyra gnger 90 grader. Vi mérkte
upp skallarna pa dragstingerna med en
liten fargklick i ena kanten, pd samma
stille pa alla skallarna, innan vinkeldrag-
ningen. Detta gjorde det latt att ha koll pa
att man vridit till rdtt vinkel och att man
inte missat ndgon vridning. Vi monterade

oljepickupen och det rengjorda oljetraget.
Tétningsytorna hade forst putsas fria fran
rester av gammalt tdtningsmedel, av-
tvéttats med aceton och pélagts tunt med
Loctite 574 innan montering. Skruvarna
drogs med momentnyckel i sekvens fran
mitten mot &dndarna.

I nésta steg f6ljde montering av insug-
ningsror och plenumkammare med nya
packningar samt spjillhuset, som tétar
mot plenumkammaren med en O-ring.
Inga storre problem, forutom att undre
skruvarna till insugningsroret ar svarat-
komliga, dock nagot béttre med oljekyla-
ren lossad. Aven nagra av skruvarna till
spjéllhuset sitter avigt till, och en av dem
ar omdjlig att komma &t med moment-
nyckel utan far dras med “armbégen”.
Harefter kunde oljekylaren och féstena till
oljeslangarna monteras.

I insugningsrorets framre/hdgra édnde
finns en kulventil
som fungerar som en
automatisk avluft-
ningsventil. Den
sitter bakom den klena
rorstos varifran det
gér en slang upp till-
expansionskérlet. Den
lilla kulan, som ar
lattare &n vatten, slép-
< per ut luft men flyter

upp och stinger nér

det kommer vatten.

Den har tydligen en
viss bendgenhet att fastna varvid den inte
fungerar som tdnkt. Man kan blésa i roret
for att kolla att den inte har stéingt och
kanske pilla forsiktigt inifran och utifran
med t.ex. dnden pé ett mycket smalt/tunt
buntband om den verkat ha fastnat.

Bild fran Roger Parkers bok.

Kulventilen.

Pa motorns andra sida véllade grenroret
och rorstosen till kylslangarna inga di-
rekta svarigheter. Nya packningar forstas
och dragning med momentnyckel till



Det nya expansionskarlet med nivalarm.

ritt moment enligt verkstadshandboken.
Ny stélpackning till grenrorets flins mot
avgasroret monterades innan grenroret
sattes fast.

Niér bytet av kamremmar och generator-
rem var gjort var det dags att atermontera
hogra motorfastet. Vid tidigare kamrems-
byten hade detta varit ett ganska besvér-
ligt moment genom att det var svart att
fé den del av fastet som sitter pd motorn
1 ratt lage sa att det gick att fa in de tva
kraftiga bultarna som haller det ratt i
géngorna, det hamnar létt i spdnn p g a att
féstet forst maste trids pd den uppatriktade
skruv som sitter pa sjélva ”gummikud-
den”. Eftersom vi denna géng hade tagit
bort lattmetallbalken som “kudden” sitter
pa kunde vi prova en annan metodik.

Vi satte forst dit féstet pA motorn, utan
spanning fran “kudden” var detta inget
problem. Direfter satte vi fast “kudden”
i fastet, muttern bara l4tt atdragen sé att
”kudden” kunde vridas och vinklas lite,
varpa vi satte dit lattmetallbalken som vi
skruvade fast i sitt bakre faste sé att den
skulle ligga kvar i rétt lage. Den har ett
U-format 16st faste med mutterstycken i
framénden, viket d4ven utgor framre féste
for den framatriktade lankarmen. Fastet
som skall trés dver lattmetallbalkens dnde
och den underliggande hjilpramsbalken.
Det ar vildigt trangt att tré dit fastet,
karossplaten i motorrummets framkant

ar 1 vigen, men efter att ha slipat bort ett
vasst horn pa féstet och en stunds lirkande
hamnade det till slut pa plats och kunde
dras fast.

Det hade kanske varit enklare att forst
lagga dit fastet och sedan trd in lattmetall-
balken i fastet och dra fast skruvarna.
Direfter aterstod att skruva fast “kudden”
med sin sékerhetsbygel i ldttmetallbalken.
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For att fa skruvhalen att linjera fick vi jus-
tera motorns ldge i bade hgjd- och langs-
led tills det stdmde och skruvarna kunde
dras fast. Den framétriktade l&nkarmen
vid bakhjulet vallade en hel del huvudbry
nér den skulle sittas pa plats. Det var
svart att fa skruvhélen i dess bada dndar
att stimma med fasthalen. Det krdvdes en
hel del justering i hojdled med hjélp av
domkraft under hjulupphéngningen innan
de tre skruvarna kunde fés pa plats.

Efter att 6vriga kvarvarande kompo-
nenter satts pa plats var det dags att fylla
pa olja och kylvétska. Expansionskarlet
byttes ut mot ett nytt med nivalarm och
forsags med nytt lock. Luftfilterburken
och den grova slangen till spjallhuset
véntade vi med, de &r i vigen ndr man ska
lufta kylsystemet. Dessutom é&r de i vigen
ndr man ska byta kopplingsvitska och
smorja kopplingsarmen, vilket vi avsdg att
gora eftersom det dr lampligt att passa pa
ndr man dnda har motorluckan borttagen.

Efter att ha gjort en forsta luftning av de
tre luftningsnipplarna startades motorn.
Ett nervost 6gonblick! Skulle den ga som
den skulle och skulle alla slangar halla
tatt? Skulle temperaturmétaren stanna pa

ritt varde? Den gick igang direkt och gick
jamnt och fint, men den “knattrade” gan-
ska ordentligt i borjan, vilket vi hiarledde
till att ventiltryckarna var ganska tomma
pa olja efter all hantering av topplock-
et. Det tystnade dock snart och motorn
gick som den skulle. Inga lackage kunde
konstateras. Vi luftade igen men det kom
obetydligt med luft. Nivén i expansions-
karlet sjonk lite sa vi fick fylla pa en
skvitt. Efter att motorn gatt sa lange att
den kommit upp i driftstemperatur och
legat dér en god stund — ingen tendens till
overhettning kunde skonjas — luftade vi pa
nytt. Ingen luft kom denna géng. P4 med
hjulen och ner med bilen pé golvet. En
provtur pa tio minuter visade inget onor-
malt, bara en liten pafyllning av kylvétska
behdvdes. Vi drog séledes slutsatsen att
”operationen” lyckats och “’patienten” var
aterstdlld. En skon kénsla!

Vad kan man da dra for slutsatser av
det genomforda projektet? En slutsats
ar att det egentligen inte ar s& svart som
man kanske tror, i alla fall inte teoretiskt.
Det svéra ligger framfor allt i problemet
att komma at att lossa och sétta dit alla
komponenter och att veta i vilken ord-
ning man ska arbeta. Det fordras forstas
mycket noggrannhet, med att mérka upp
alla anslutningar av kontakter och slangar
och mindre komponenter som skruvar och
muttrar. Att ta mycket bilder och ibland
gora sma skisser dver hur delarna ska
sitta och vilken skruv som ska sitta var
om de &r olika l&nga &r vildigt viktigt,
man ska inte tro att man kommer ihdg
hur det satt! Att folja verkstadshandboken
vad géller atdragningsmoment och andra
anvisningar, t ex vad géller skruvlasnings-
vitska, dr ocksé nodviandigt. Och forstas:
att ta god tid pa sig och arbeta lugnt och
metodiskt, och om det uppstér problem sa
far man 14ta det ta den tid det tar att hitta
losningen. Men nista gang (?) ska vi nog
overviaga om det inte dr enklare att lyfta
ur hela drivpaketet med sin hjdlpram. Det
skulle i alla fall 16sa alla problem med
atkomligheten!

——

]
ild fran Roger
Parkers bok.

Den nya "multi-layer-packningen” bestar av fem lager i stéllet for ett som originalet har.
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Jan Andersson
Hansi Borgstrom
Anders Backlund
Anders Dahlberg
Ulf Edstrom
Anders Ericsson
Carl-Eric Gullberg
Soéren Hammer
Tommy Hadrys
Max Jacobson
Gosta Johansson
Kjell Johansson
Per Johnson

Bo GB Kallhagen
Jan Olof Levenstam
Dag Lindahl
Hans-Ake Nilsson
Jan-Erik Ohlsson
Sven Ordell

Ola Ramstedt
Bengt Sedell
Anders Smedsaas
Jan Stenvall

Knut Tersmeden

Tengvallsg 11, 703 47 Orebro
Linnekullav 13, 439 32 Onsala
Vikvidgen 2, 572 40 Oskarshamn
Smedjev 9, 542 45 Mariestad

Graskarsgatan 90, 421 59 Vistra Frolunda

Box 6, 195 21 Marsta

Pinnmovégen 4, 743 40 Storvreta
Mackumsgatan 4, 302 35 Halmstad
Almvégen 33, 271 71 Nybrostrand
Sandgrens Vig 1B, 233 33 Svedala
Praktejderviigen 9, 184 61 Akersberga
Borsingagard, 310 44 Getinge
Konvaljvagen 2, 562 31 Norrhammar
Backgatan 34, 653 44 Karlstad
Movigen 26, 163 47 Spanga
Visthusgatan 101, 724 81 Vasteras
Stenbrunnsvigen 8A, 216022 Limhamn
Tingsgatan 6, 784 35 Borlénge
Bispmotala 13, 591 31 Motala
Ugglevigen 15, 831 62 Ostersund
Badstigen 2, 141 39 Huddinge
Bryggeribacken 18, 871 65 Héarnosand
Blixtorp 44, 432 91 Varberg

Snévégen 8, 177 70 Jarfdlla

070-568 68 64
070-548 52 03
072-7238765

070-624 17 60
070-794 66 34
070-576 49 14
070-536 66 14
070-305 06 35
076 947 33 60
070-893 84 01
070-739 76 45
070-346 68 09
070-756 67 51
070-880 82 51
070-526 06 42
072-534 58 77
070-586 84 81
070-492 34 11
0141-21 7175
070-378 50 78
070-640 27 11
070-370 72 01
070-658 55 65
070-616 95 96



The Essence of a Car

tt fanga en ménniskas eller en
A foreteelses innersta vdsen kan
utan tvekan vara en uppgift for en

konstnér. En poet, malare eller skulptor.
David Roots ska kanske inrangeras under
den senare bendmningen, skulptdrens. En
engelsman (som skulpterar, snarare dn
bygger) bilmodeller i kompositmaterialet
resin (som i min engelska ordbok beskrivs
som hartsartat, kadlikt) i skala 1:43.
Essensen av dem. MG EX 135

Tills nu har hunnit fardigstélla runt 90
modeller, flera av dem ar klassiska MG
som borde attrahera MG Bulletinens ldsa-
re och modellsamlare. Och visst finns de
till salu for £60 plus postavgifter. Ga in pa
www.theessenceofthecar.co.uk och du kan
hitta de uppgifter du soker.

Bilder pa Davids modeller har givits ut
I nagra tyska kalendrar (Model Car of the
Year - Time verlag - http:time.verlag.de)
och 2016 fick han veta att hans skapelser
hade blivit nominerade for en plats i “The
Model Car Hall of Fame”.

Lester MG 1950 TT

/Gunnar Bernstrup

MG EX127 (Magic Midget)

ASTCIN MARTIN BENMTLEY @ | AGUAH ® "-. b e

Allt fran service till helrenovering pa alla entusiastbilar.
Mer an 30 ar i branschen.

Bentley | Veteranbilar | Lyxbilar

Bernt Hansen Automobil Service - Trollhattan AB
Industrigatan 1 Telefon: +46 520 108 06

461 37 Trollhattan E-mail: info@bernthansen.se
Sverige www.bernthansen.se
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Kepsar i gront svart ochl rott J usterbar, passar alia. Pr1S°100 kr

i

CARCLUB

THE M.Z.CARCLUB
OF SWEDEN

SWEDEN

7 SWEDEN

Stor Carbadge . - Kavajmirke -Jubileuins'c'élrbéd'g'é. :f' _Carbadge "
Kromblank med ./ " Prist20kr = o 2012 gamla utforandet
tryck, 100 mm' - Liten. Carbadge' 50 kr 150 kr.
Pris; 250'kr. - 'Kromblank'med . e
= tryck; 60. mm
-Pris: 225 kr.

Nyckelring
Pris 35 kr.

Kavajmiirke ityg MG-mirken i tyg
60 mm 60 mm

@ THE M.G. CAR CLUB OF SWEDEN WWW.mgcc.se @
30 kr Pris 20 kr EDEN WwWw.m¢ @

Komplettera din reg skylt med en MG-streamer. Pris: 10 kr.

Ovanstiende regalia bestiller du via var klubbshop. Ga in pa klubbens hemsida: www.mgcc.se/klubbshop
Dir finns alla instruktioner om hur du bestiller regalia.
Tidigare har vi haft méjligheten att bestiilla lite mer personlig regalia via MGCC UK, men tyvérr har
deras leverantor valt att sdga upp samarbetet s den méjligheten finns inte lingre.
Styrelsen jobbar pa att finna en svensk leverantor som kan erbjuda den tjéinsten i fortséttningen.




M Type Midget 90 ar

M Type Midget var den forsta av Tripple M-bilarna som producerades. Den presente-
rades pa Olympia Motor Show i oktober 1928 som 1929 ars modell. Den kom att under
tre ar tillverkas i 3 235 exemplar. M Type kommer att presenteras nirmare i kommande
nummer av Bulletinen. Vi hoppas ocksi kunna presentera ett svenskt exemplar.

Reunion

Foto fran mgcc uk, texten tolkad fran Safety Fast.
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tade pa MG-fabriken holls pa Kim-

ber Hose den 5 december. Over 90
fore detta anstédllda kom. Manga hade inte
tagit detta tillféllet i akt tidigare for att
triffa gamla kollegor. Aldst var 94-ariga
Iris Dixon som under kriget jobbade pa
avdelningen for Tempest-flygplan. Det var
ett tufft jobb fran 07.30 till 18.00, dérefter
deltog hon i hemvérnets och civilforsva-
rets aktiviteter. Andra som kom var Bill
Price en gang chef for BMC Competitons
Department, Jim Cox som jobbade pa ut-
vecklingsavdelningen dir han bl a hjélpte
till med att forbereda MGA-bilarna infor
Le Mans 1955 och Den Green som var
fabriksmekaniker.

Alla tyckte det var stort att se att MG-
elden fortfarande brann 38 ar efter att
fabriken lades ner. Ett stort tack till
MGCC UK riktades fran de deltagande.

D en arliga atertréffen for de som arbe-
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Kjell i sin Midget pa Mantorp 2015

et borjade tidigt pa 60-talet vid
D Botkyrka MK:s klubbtévling-

ar pa Skarpnéick med Kjells
pappas MG Magnette ZA 1956. Efter
tekniska realskolan 1962 borjade Kjell
pa Ostermans i Stockholm. Dér littade
han ventiler och vippor under rasterna
och monterade i smyg en MGB-kam,
vippor och modifierade ventiler i pap-
pans Magnette. Kjell korde sedan en
tavling med Magnetten pa Skarpnick,

det slutade inte s& bra da en vippa brast
och han fick bargning hem av MG-kom-
pisen Bengt Sedell, som dé hade en
Renault Dauphine1091. Vid hemkom-
sten kom pappan ner pa parkeringen och
undrade vad Kjell holl pd med. Hans
enda kommentar var: Bilen méste vara
klar i morgon!

Fran 1966 borjade Kjell tivla med en
MGA 1500. Senare kdpte han en krock-
ad MGA Twin Cam. I den monterade

Orfiberg) med,MGAn1969, 1 | '«

[

“— —

—— Foto: Joakim Strand

- ¥ 2

han in en 1798cc MGB-motor som han
kopt for 1800 kronor, vilket motsva-
rade halva studieldnet han fatt for sina
studier pa tekniska gymnasiet. Kjell
tavlade med sina MGA i alla tidvlingar
1 SSF och SSK mellan 1966 och 1969.
Kjell fick ocksa lana Strangnisbon Nils
Olov Jonssons ljusblda MGB GT som
han 1969 koérde med 1 Sportvagnsserien,
dér han kom tvaa totalt i klassen.

Kjell startade tillsammans med Hans



Uppstallning infor start pa Gellerasen 1969. Lite till hdger om Har ar det dags for tavling pa Mantorp Park 1969. Kjell med
mitten i bilden skymtar med nummer 4 den MG Midget GT som startnummer 63. Aven hir dr Midget GT:n med, nummer 10.
det skrivits om tidigare i Bulletinen. Den bilen &gs och tavlas

med idag av Per Roxlin. Kjell langst till vanster.

Dags igen for start pa Mantorp, artal okdnt. Manga klassiska Rejset pa Mantorp gick uppenbarligen bra.
bilmodeller pa startlinjen. Kjell i av Nils Olov Jonsson lanad MGB

GT. Den roda bilen till vanster ar en Fiat Dino 2400 -72. Dessutom

syns bl a Triumph Spitfire, Opel GT och Alfa Romeo Bertone

Coupé.

Eliasson Elwa Motors 1967 och har
dgnat sitt liv &t att trimma och tévla med
Ford- och BMC-motorer, dock i mindre
omfattning under senare ar.

Efter perioden med MGA/MGB
korde han bl a Lotus 23, Elva Courier,
Mallock Mk18 (som varit Ray Mal-
locks och som han kort Formel Ford
2000 med) och Formel Ford. Samtidigt

eI

borjade han pa 80-talet aka rally med - ﬁ z {’.JT'I” ' mm’ F y
Cortina GT 1500, Escort Twin Cam ' J LG i
och Escort RS 2000. Kjells mest aktiva o — “4\

tavlingsar var fran 60- till slutet av
80-talet. y
Kjell kdpte tre MG Midget frén Eng- A( P
land, och 1984 koérde han med den blé Z
bilen pa bilderna hér i Sportvagnsserien &%

i klass B och vann den redan forsta dret. &' ' 1 Y :
Av de tvd andra bilarna 6vertog Nils Aret dr 1967, i firjekon i Helsingborgs hamn pa vig till Roskilde Ring med MGA:n och
Olov Jonsson den ena, vilken han sedan MG Magnette ZB:n. Huvudsponsorerna pappa Erik, mamma Inga och flickvdnnen Inger

salde vidare. Efter ett tag salde han den poserar. Magnetten var dragbil med Guss tralier.

bla Midgeten till Leif Thim som bara

tdvlade med den en sdsong eftersom tillbaka den, renoverade den och korde i Ar 2016 korde Kjell med en 1dnad Mini
han springde motorn, varefter den Modsport 3 i Varracet pa Mantorp Park Cooper S 970 i 1000-cupen i RHK-serien.
blev stdende. 30 &r senare kopte Kjell 2015. Midgeten ar nu tillbaka i England.  Till 2017 ars racingsidsong hade Kjell
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tillsammans med Per Malmberg, Steve
”Skagget” Holmén och Bjorn Karlsson
byggt en Arden Cooper S. Motorblocket
kommer fran en Austin Allegro och ar
borrat till 1293 cc. Kamaxeln ir Kjells
eget koncept. Topplocket dr Arden
8-ports topp med fyra Amal 32 mm
forgasare som matas med en bensin-
pump av mérket Facet. Sdsongerna
med Arden-kojan kan man samman-
fatta med att framgangarna har kommit
och gétt.

Kjell Wallin har varit mycket aktiv
inom motorsporten fran 60-talet och
tdvlat inom Stockholms Sportvagns-
klubb, SSK, Sportvagnsmaésterskapet,
SPVM, och Racerhistoriska Klubben,
RHK. Det skulle kunna bli en hel bok
om Kjell och hans ar inom motor-
sporten. Nu véantar han pa 2019 ars
racingsidsong som han ska kora med sin
vilbyggda Arden Cooper S, metallicbla
(Corvettekulor) med vitt tak (Volvoku-
16r).

Extra trevligt blev det nér jag fick
veta att Kjells pappa, Erik Wallin, och
jag var arbetskamrater pa Skoloversty-
relsen pa 70- och 80-talet. Erik ndmnde
aldrig att han hade en bilintresserad
grabb som ldnade hans MG Magnette
som han trimmade och tdvlade med pa
Skarpnéck. Jag tror nog att Erik visste
att jag var intresserad av motorsport.

» g <
e L i #“."—:"M
Kjell fore ett par betydligt modernare och
motorstarkare vagnar.

Foto: Joakim Strand

Ibland gar det bakat.
Foto: Gert Assermark




1955 startade Jim Whitehouse foretaget
Enginering & Sport, en verksamhet
ursprungligen baserad pa tévlingsbilar
i Hampton in Arden sdder om Bir-
mingham. Efter att Mini med BMC:s
A-motor borjade siljas borjade Jim
sdlja trimningsdelar till den under nam-
net Arden Conversions Ltd. Han hade
da utvecklat en 8-ports topp, gjuten i
lattmetall. Alec Poole koérde for Equipe
Arden en 970cc Cooper S i British Sa-
loon Car Championship 1969 och vann
1000 cc-klassen med en Arden-topp.
BMC:s tivlingsavdelning anvande

Arden-toppen och Special Tuning séalde
dem. Kjells Arden-tillverkade topplock. Ardentoppen monterad pa Kjells hundkoje-
motor. Matas av fyra st Amal mc-forgasare.

= e ——— — — = - - —_— — —— — — -
_ Kijell i Equipe Arden-kojan undet test kérning pa Gellerasen 2018.- = = = ; Foto: Tommy Lyngborn

. _ . S ——— .
MG. A-B-C-Midget
| n | |

Trimmining avmotorer 95-158hk. Utbytessystem. Komplett verkstad. Reservdelar “es® & tiloencr i

PRISEXEMPEL MGB: i

STOTDANPARE FRAF: 1900« CRIGIEaL SPABCLACOE: 125:
FLASTFLYCLL FRA®: 17S:- ExQWOMIFLAT BACFLYEDIL: 1!-'1-
STOTFANGARE Faaw: 3F51- UMBYICS YRICLLADA: 1,309:-
ALJEFYHE: e AVCRESWETEH: A7Hie WATESLT: JM§i-
LECErX, £aR £ROMABL: 450:- CETRALTORGRECNWRIR: £0d:=
SPLHDIL AL TSATE: “-l: STARTROTOR wTAYTLSE: 42%8:-
WARD TOR: 1.8580: !-nﬁ!' LAGLE A7 BLGRGAECYL CLLAE,

FRISEXEMPEL MGA :

FLASTFLYSIL BAC: J78:- SPARCLACOR: 183:-
FRAMFIAGIR: 125:- BLECFJEOCE: I¥&:- HAF15-E1 L 1A
WROMSSEITA: 200:~ CORELAS COUPL: 12%:

GRIGIVAL WARD TDu". LI -1 P :J.,Iﬂlll.u!}

®.G.8 1400 SALJEY | BlLAR,

Rimbertsvigen & 12650 Higersten
Forsiljning 08/450605 Verkstad 08/452131

Annons ur Bulletinen frin 70-talet da Kjell hade sin butik i Hiigersten.
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Bildrommar

Text & foto: Claes Géran Svensson

Bulletinen nr 6 forra aret fanns ett repor-

tage som min fru Kerstin skrivit om en

traff vi haft inom South East Center, déar
Stirlingmotorn presenterades. Den tréffen
véickte manga minnen bade for Kerstin
och for mig, da vi som nygifta under
1969-70 bodde i Holland, just tack vare
Stirlingmotorn som jag jobbade med pa
Philips i Eindhoven.

Att bo utomlands som ung var pa den
tiden ett stort &ventyr med mdjligheter till
spannande upplevelser. Vi bodde, som vi
tyckte, ndstan mitt i Europa och bara nag-
ra timmar med bil till bdde Paris, Frank-
furt och Geneve. Till exempel gjorde vi
ett spdnnande besok pé flygutstillningen
Le Bourget i Paris 1969 och sig sévil den
backande svenska Viggen som de tva for-
sta prototyperna av Concorde. Den senare
var, som sdkert ménga minns, resultatet
av ett samarbete mellan Frankrike och
Storbritannien. Flygutstdllningen -69 var
samma ar som de tva forsta prototyperna
gjorde sina jungfruflygningar, Frankri-
kes nr 001 i mars och Storbritanniens nr

002 i april. Forsta presentationen infor
publik var just pa Le Bourget den 7—8
juni 1969. Vilken upplevelse! Den franska
001 landade till och med och taxade sen,
med piloten vinkande fran cockpit, 1dngs
jublande fransmén. Underverket var ju i
deras 6gon franskt! Den brittiska 002 kom
over fran Bristol, gjorde nagra dverflyg-
ningar men landade inte. Fick de inte
landningstillstand p& grund av konkur-
rensen? Nej, verkligheten var ju den att
002:an bara hunnit flyga nagra fa ganger
och sikerheten medgav nog bara start och
landning pa hemmabasen.

En annan hojdare” var nér vi akte till
Amsterdams flygplats Schiphol och gick
in i taxfreebutiken ShipSide for att kdpa
bil!!! Det var verkligen som en drom.

ShipSides idé var att amerikaner, som
kom over till Europa och landade i Am-
sterdam, skulle vandra over till ShipSides
lokaler alldeles bredvid flygplatsen och
dir peka ut vilken europeisk bil, i europe-
iskt eller amerikanskt utférande, de ville
kopa for sin semesterresa. Mycket av vad

)
el

OHIPSIDE

TAX-FREE

IEUROPEAN

PURCHASE PLAN

ShipSides broschyr frén 1969.

som tillverkades i bilvdg i Europa fanns i
lokalerna for direkt leverans, Alfa Romeo,
BMW, Mercedes, Porsche och forstas
MG, Triumph och Morris, och dven vara

Piloten vinkar till jublande fransk publik.

Concorde i luften.

46

Ett showroom fyllt med ”godis”.

svenska mérken Volvo och Saab fanns
med. Vilken drom att f4 gé dir och titta pa
allt ”godis”. Och till vilka priser sen for
den som hade lyckan att kunna fa kopa
skattefritt.

Var kassa var pé den rtt s begransad,
s& nagra storre utsvivningar kunde det
inte bli tal om. Men dnda... Skulle vi ta
en fransk bil efter att ha sett vad fransk
teknik kunde prestera i form av Con-
corde? Kanske nya Peugeot 504 eller en
avancerad Citroén? Eller ndgot engelskt?
Storbritannien var ju ocksa med i Concor-
de. Men engelskt? Vi hade redan en eng-



elsk bil, en Triumph Herald, och den ihop
med svenska vintrar var inte ndgon dans
pa rosor. For dgaren. Fullstidndigt hopplos
att fa igdng under en rejél vinterdag. For
att inte tala om hur den var att kora i vin-
terviglag, latt som en fjader i bakvagnen.

Men kanske en sportbil som MG eller
Triumph? Det var ju nagot jag dromt om
sen jag borjade bli intresserad av bilar.
Och nu stod de dér i utstdllningshallen
och blénkte lockande, och med en riktigt
rimlig prislapp pa 1933 dollar eller 10
000 kr (1$=5,18kr) for en MGB Roadster.
Eller... Den STORA drommen, Jaguar
E-type Roadster. Fast den var vildigt dyr,
20 800 kr!

Efter besoket blev det mycket bilprat
hemma med svara beslut att ta. Folja
drommar eller vara mer praktisk? Nar vi
pa nytt besokte ShipSide var beslutet taget
och vi valde svenskt, en Volvo 142. Den
praktiska framtiden vann 6ver drdmmar-
na.

Vi hdmtade var nya bil hos Volvo i
Goteborg. Vi kom med férjan fran Am-
sterdam och dér hamtade en siljare fran
Volvos exportavdelning oss. Bilen var inte
helt klar d& vi kom. Den skulle ndmligen
forst exporteras ut ur landet vilket betydde
en runda ner till Frihamnen, in genom
en grind och ut genom en annan. Och sé
tillbaka till Volvo. Och priset sjonk fran ca
19 000 kr, som den dé kostade i Sverige,
till 12 500. En runda vil vérd sina pengar.

Volvon gjorde vél ifran sig under de 33
000 mil vi korde den. Men vid inbyte var
den inte vird méanga kronor. Hade den
stora drommen vunnit och det hade blivit
en E-type sa hade den, om vi haft den
kvar, varit vérd en rejil slant idag. Men
med tvillingar, villa och vovve, var ju
Volvon den som passade allra bast. Klokt
alltsa att vdlja den svenska arbetshésten.
Men énd4, tink om...!
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Téank vilka priser med en dollarkurs pa drygt
en femma. 7 000 kr for en Midget, 10 000

for en MGB. Pa dromsidorna, de nedre, en
Jaguar E-type for drygt 20 000 och en Lotus
Elan for ungefar samma peng. Dé va da dé!
Men som tur var kopte vi med hjarnan och
inte med hjartat. Det ar en bra men trakig
regel vid bilkép!

Kerstin och min bror Ake.
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Maintaining the breed

ANVLRRRNNNN
Rapporter och info

Middle South Centre

faldens hus i Nykvarn det sista av
en lang rad evenemang under 2018
ars sisong. Aven detta r kom ett 20-tal
medlemmar. De flesta tridffarna har ju
redovisats pa denna plats under éret sa de
behover ju inte upprepas har.
En sak som skall nimnas &r att centret
har fatt tva nya centrerepresentanter da

E ; om vanligt var jullunchen p& Méng-

MSC Review

Tord Persson och Lars-Ake Karlsson
tackat for sig. Ett stort tack till Tord som
under lang tid lett centret med stor entu-
siasm och ett alltid vénligt bemoétande. Vi
som dr de nya centrerepresentanterna ir
Bengt Sedell fran Huddinge och Jens Ar-
nekleiv fran Gnesta. Vi hoppas kunna fora
Tords och L-A:s intensioner vidare samt
att komma med nya idéer framdver.

Vilka evenemangen for 2019 blir kan du
lasa om lite ldngre bak i denna Bulletin.
Hall koll pa hemsidan, evenemangen
uppdateras dir vartefter!

Vi 6nskar dig varmt vilkommen pa véra
triffar!

/Bengt och Jens

Middle North Centre

he one who waits
will be rewarded. ..

...det &r trots allt bara ett par manader
kvar tills varen borjar gora sig pamind!

Planeringen for 2019 ar fullbordad
och framgér av hemsidan och ar d&ven
publicerad i detta nummer av Bulletinen.
I huvudsak foljer vi foljer vi traditionen
men vi kan dven komma att bjuda pa
nagot nytt inslag.

Det gamla aret avslutade vi traditions-
enligt med kaffe, glogg, lussebullar och
pepparkakor i MHS klubblokal i Taby 15
december. Under vintern trédffas vi som van-
ligt pa pubtriffarna i Stockholm (aterstéen-
de tréffar 4r 7 mars och 4 april).

Arets forsta utflykt blir med Cucumber

Run (som vanligt i Visterastrakten) 5 maj.

En vecka senare, 11 maj, gér arets
Varutflykt av stapeln.

Sommartréffarna pa the Nut House i
Upplands Visby kommer dven i r att 4ga
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rum varannan onsdag med borjan 1 maj.

Se dven planeringen fér Middle South
Centre som arrangerar manga traditionella
evenemang sasom Sérmlandsrundan, An-
gans dag i Mariefred, Nykopings hamn-
traff, Twist Bun Run och Treklubbstréffen.

Se Middle South Centre’s planering for
datum och nirmare information om dessa
evenemang.

SMGM 14 - 16 juni arrangeras i r av
South East Centre och kommer att dga
rum i Soderkoping. Se separat inbjudan i
detta nummer!

Upplandsrundan, som numera &r ett per-
manent inslag, kommer att koras 29 juni.

Uppsala hogar ar i ar dessvérre instéllt.

Vi avslutar som vanligt utedkarsa-
songen med Hostutflykten, i ar blir det
14 september, och dérefter aterupptar vi
pubtréffarna.

Aven andra aktiviteter av mer spontan
karaktdr kan tillkomma, dessa kommer da
att annonseras via mailinglistan. Om du

inte far centrets mailutskick ber jag att du
meddelar mig din mailadress pa adressen
middle-north-centre@mgcc.se sé att jag
kan inkludera dig.

Mailinglistan &r ett snabbt och effektivt
verktyg for att snabbt skicka ut informa-
tion om nytillkomna evenemang eller
uppkomna foréndringar i de planerade
evenemangen.

Alla érets planerade aktiviteter framgér
dven av klubbens hemsida, http://www.
mgcc.se/.

Jag rekommenderar att du besdker
hemsidan da och da. Dér uppdateras akti-
vitetslistan efterhand som nya aktiviteter
kommer till eller &ndringar sker.

Néarmare information om alla evene-
mang f6ljer i kommande nummer av
Bulletinen samt pa hemsidan alt. mailing-
listan efterhand som datumen nédrmar sig.

Vil moétt pa arets evenemang!

/Christer Farneman



West Coast Centre

Tankar fran West Coast Centre januari 2019.

2018 bakom oss och konstaterar

att det var ett bra MG-ar, och den
fantastiskt fina sommaren gjorde det till en
riktig cabsommar. Vi ser fram emot en ny
sdsong och de flesta aktiviteterna rullar pa
i vanlig ordning.

Vi borjar som vanligt med kallstarten

i Varberg 16rdagen 9 Mars. Detta har
vi nu gjort i 20 &r. Janne Stenwall & co
arrangerade det hela de forsta 10 aren och
sen gick stafettpinnen over till Pontus &
Kerstin samt Hasse & Anette. Nu har de
gjort sina 10 4r, sé vi fir se om det 4r nag-

N ytt &r och nya méjligheter. Vi limnar

D3 var MG-aret 2018 till éinda och for att avsluta det hela
var det dags for Hjultriffen. Ett trevligt séitt att runda av
pa med lite julmingel och for att utse arets entusiast.

i Onsala dar nu dven Alice ar till bra hjilp. Da vi gjort

detta i ett antal ar gar det numera ganska fort. Ena dagen
bakar vi de éttkantiga pepparkakorna och kvillen dérpa &r det
dags for glasyren. Detta dr det absolut viktigaste pa hela traf-

\/i startade med det traditionella pepparkaksbaket i koket

fen, med MG-pepparkakorna.

Vi blev knappt 20 personer som samlades denna morka och
kalla decemberkvill. Det blev en trevlig stund att mingla runt

over pepparkakor, glogg och lite julgodis.

Alice fick salt en del bingolotter for sin handbollsklubb Ara-

nés s vi tackar for supporten.

Till slut blev det dags att utndmna arets entusiast, och i ar

ra andra som vill ta 6ver. Missa inte arets

Vi siktar pé en tekniktraff hos Kjell i
Getinge men har i dagsléget inte spikat
datum.

Vi ténker stélla ut véra bilar pé Tjolo-
holm och pé sportvagnstriffen i Halm-
stad, men det verkar som om det inte blir
nagon utstillning i Hofsnis i slutet av
Augusti. Kanske hittar arrangorerna pa
att gora ett rally i stéllet men det &r inte
spikat ndgot i nuldget. Hallandstriffen
ar inte heller spikad men vi hoppas att
vi far till en traff 4ven 2019. Vi gor dven

Hjultraffen 2018

gick priset till Kjell Dahmm som renoverat sin fina MGA i sex

ar. Sedan den blev firdig och besiktigad i somras har han och
hustrun Kerstin varit med pa flertalet traffar. Kul med nigon

som verkligen vill kéra med sin fina bil.
Sen blev det tack och hej och God Jul.
Nu ser vi fram emot MG-éret 2019.

/Hansi Borgstrom, Foto: Inger Hultman-Borgstrom

@ Bulletinen ~r 1 - 2019

Arets entusiast, Kjell Dahmm, belénas med vandringspriset

1 ar ett forsok att fa till en Norgetraff i
Bohuslén. Den har inte lockat s& manga
Goteborgare men desto fler fran Strom-
stad- och Uddevallatrakten, sa det kidnns
bra att vi dker norrut ndgon ging ocksa.

Samarbetet i UBCC fortsitter s& vi pla-
nerar tisdagskorningarna med start i slutet
av April samt en British Car Week veckan
efter Tjoloholm, i slutet av Maj.

Ta hand om dig och din MG s4 att ni dr
startklara till varupptakten pa 1:a Maj!

Vi ses i varsolen!

/Hansi Borgstrom

som UIf Edstron, t h, en gang instiftade. Hansi, i mitten, ar

prisutdelare.
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SOUTH CENTRE
Hans-Ake Nilsson, tel 0705-868 481

Max Jacobson, tel 0708-93 84 01

16/3: MGCC arsmote i Miirsta.
Mer info bif denna Bulletin.

April/maj: Ribelévbanan, Kristianstad.
Richard Bruzelius guidar, mer info kommer.
Sven-Ake Jarl: 0709 90 37 17.

4/5: Vérupptakt vid Krapperup
Mer info kommer.

Ole Bjorklund: 0703-34 26 87,
Olof Suneson: 0734-25 42 46.

5/5: Kastellet i Képenhamn
Kontakta south-centre@mgcc.se

18/5:  Osterlen blommar
Mer info kommer.
Tommy Hadrys: 0769-47 33 60.

2/6: Charlottenlund travbana
Kopenhamn

Classic motor meeting.

Kontakta south-centre@mgcc.se

9/6:  Sofiero Classic, Helsingborg
Mer info kommer.
Per-Ove Nigrell: 0768-59 56 14.

14-16/6: SMGM2019
South-East Centre, inbj i denna Bulletin

16/6:  GavneSlott, Sjilland i Danmark
Kontakta south-centre@mgcc.se

29/6: Nostalgia Ronneby Brunn
Mer info kommer.

Tommy Hadrys: 0769-47 33 60,
Sven-Ake Jarl: 0709-90 37 17.
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Inbjudan till traffar

Hall dig uppdaterad genom att besoka hemsidan

www. mgcc.se! Du kan ocksa limna din e-mailadress till din
Centrerepresentant och bli kontinuerligt uppdaterad om
nytillkomna evenemang.

6-7/7  SSM2019 svenskt Sportvagns-
meeting med rallyrunda 6/7.
Se: www.sportvagnsmeeting.se for anma-
lan. Mer info kommer.
south-centre@mgcc.se.

20/7:  Thulintriffen pd Kastellet i
Landskrona

Mer info kommer.

Hans-Ake Nilsson: 0705-86 84 81.

4/8: Gran Turismo i Skanor
Mer info kommer.

Hans-Ake Nilsson: 0705-86 84 81,
Max Jacobson: 0708-93 84 01.

10/8:  Norra Vramrundan
Mer info kommer.

Ole Bjorklund: 0703-34 26 87,
Olof Suneson: 0734-25 42 46.

31/8:  Svedala Motordag
Mer info kommer.
Max Jacobson: 0708-93 84 01.

September: Kulturrundan i nordviistra
hornet.

Ole Bjorklund: 0703-34 26 87

Olof Suneson: 0734-25 42 46.

September: Hosttriff med TVR klubben
utanfor Asmundtorp, Landskrona

Mer info kommer.

Max Jacobson: 0708-93 84 01.

8/12:  Julavslutning hos Mats
Abjornssons museum

Mer info kommer. south-centre@mgcc.se.

Aterkommande garagetriffar:

Ahus: Sista fredagen i manaden dret runt
mellan kl. 16-18. Adressen dr Stormgatan
10 i Ahus, beachflagga utanfor. Meddela
via tfn, sms eller e-post om ni kommer!
Sven-Ake Jarl: 0709-90 37 17

eller sven-ake.jarl@mgcc.se.

Aterkommande triffar under sommaren:

Bil-Café vid Tydingesjons Camping &
Festplats varje tisdag kl. 17-21. Se aven:
www.tydingesjon.com.

MHK sommartréffar i Smygehuk och
Johannamuseet med bakluckeloppis.
For tider se: www.mhkskane.nu.

NORTH CENTRE

Vakant, tillfallig kontakt:
per.de faire@mgcc.se

Magnarps Hamntréffar.
Se d&ven www.motortraffar.se.

Norra Skénes Fordonsveteraner i Kristi-
anstad och Ahus. Triffas pa torget i Ahus
varje onsdag med ett utflyktsmal. Se dven:
www.nordskanesfordonsveteraner.se.

Vikens hamntraff nést sista onsdagen i
ménaden under maj — september.

Vikingatider utanfor Loddekdpinge
tisdagar kl. 16-21 maj — september.

Major European MG Events:
24-26/5: T-Typ Tur i Danmark. Endast
avsett for bilar tillverkade fore 1956.
Gunnar Ahlqgvist: 0707-64 53 00.

Lt = o o e s

DALECARLIA CENTRE
Angus Smith, tel 0739-501 313

23/2  Borlinge, Langkalsongrally
Tillsammans med DAK. Start k1 08.30
vid Buskékers Géstgivargard i Borlange.
Vinterrally med lite uppgifter langs véigen.
Oppet for alla bilar.

25/5  Borlinge, Missa och marknad
Bil- och mopedmaissa samt marknad pa
Nordic Camp Mellsta i Borladnge.

26/5 Giivle, Jirnvigsmusém
Utflykt till Jirnvigsmuséum i Gavle.

29/6 Orsa, Sportbilsfestival
Start k1 09.00 pé Tallheds flygfilt.
MG-klubben har egen sektion.

20-22/7 Siiter, Nostalgidagar
Traktor- moped och bilcruising bl a.

26/7  Falun, Cruising
Cruising i Faluns centrum



Vecka 31 Riittvik, Classic Car Week

Augusti, Grilldag vid Dammsjon
Datum kommer senare.

Juni-Augusti, Bil- och mc-triff
Bil- och mc-tréff varje tisdagskvall i
Saterdalen.

Maj-September, Biltriff vid Gammelgdrden
Bil- och mc-tréff varje onsdagskvill med
brittisk bil-hdrna. Start k1l 17.00 vid Gam-
melgérden i Borlénge.

Spontana utflykter kan tillkomma via
maillistan.

Nérmare information om ovanstaende
aktiviteter fas av Angus Smith:
0739-501 313, angus.smith@mgcc.se

.~

SOUTH EAST CENTRE
Gerry Gardelin, tel 0709-308 628

Héakan Wass, tel 0701-112 465

2372 Bildvisning, Ljungsbro
Ansv: Tommy Petri/Leif Nystrom

23/3 Bengtssons Garage, Vadstena
Ansv: Hans Bengtsson/Lars Nilsson

27/4  Kyrktur
Ansv: Lars Woss

11/5 Avgastriff, Motala
Ansv: Sven Ordell

30/5 Botanicus, Jirstad
Ansv: Per de Faire

6/6 Nationaldagen, VallaLink
Ansv: Michael Petri

14-16/6 SMGM, Soderkioping
Ansv: Gerry/Hakan/Per/Sven/Lars/
Kniven/Ulf

27/6 Viistanvik, Vistanvik
Ansv: Inger o Gosta Fahlgren

@ Bulletinen ~Nr 1-2019

14/7 Veterandag, Visingso
Ansv: Ingvar Lif

17/7  Engelska Parken, Vadstena
Ansv: Lars Nilsson

3/8 Ojebrodagen, Ojebro
Ansv: Hakan Wass

3/8 British Motor Meeting, Hjo

10/8 Akerbo, Maskinhist, Akerbo
Ansv: Jeanette Nilsson

17/8  Damernas Tur
Ansv: Kerstin o Gerry Gardelin

24/8  Historic racing&bilutstiillning,

Mantorp
Ansv: Gerry Gardelin/Hakan Wass

7/9 Slottstur, Ostergétland
Ansv: Marianne o Per de Faire

Hosten Malmslitt, Motala
Ansv: Per de Faire

911 Tekniktriff, Motala
Ansv: Sven Ordell/Lars Larsson

14/12  Lucia,Vadstena
Ansv: Lars Nilsson

SPONTANA TRAFFAR UNDER
SOMMAREN 2019
Maéndagar: Vistra Harg
Varannan tisd: Kornettgarden
Onsdagar: Vadstena
Onsdagar: Husqvarna Folkets Park
Torsdagar: Flygmuseet, Malmslatt

BIG LAKES CENTRE

K G Lindblom, tel 0510-546 131

11/5 Viér-resa i kulturbygd

Vi tréffas vid McDonalds i Falkoping
klockan 10.00. Forsta resmalet ar ett café
1 Tenhult, som ligger néra Jonkoping. D&
kaffet och kakan &r avklarade fortsétter vi
till Husqvarnamuséet i Huskvarna. Vigen
hem kommer att g pa naturskdna végar
via Hokensas, och avslutas i Hjo. Négot

lampligt néringsstélle pa hemvagen kom-
mer att besokas dér vi skall intaga en god
middag. Ingen foranmilan.
Upplysningar:

Sven Adamson: 0705-209 047

1/6 Kinnekullerundan, dd ramslok
och guckusko blommar.

Vi tréffas vid Kinnekullegarden klockan

11.00 for vidare férd ett varv runt Kinne-

kulle. Ingen féranmaélan.

Upplysningar:

KG Lindblom 0705-466 131

19/6  MB Ladan i Lyrestad

Dir har Mats Harrysson en fin samling

av Mercedesbilar. Vi skall vara i Lyrestad
klockan 18.30 De som vill samlas pa par-
keringen vid motell Rattugglan klockan
17.45 for gemensam fard till Lyrestad.
Ingen foranmélan.

Upplysningar:

KG Lindblom 0705-466 131

3/8 British Motor Meet, Hjo

Detta dr ett stort evenemang med ett par
hundra engelska bilar. Vi samlas klockan
09.00 pa busshéllplatsen i Virsés, ute vid
végen dir det finns parkering, for gemen-
sam avfard till Hjo.

Upplysningar:

KG Lindblom 0705-46613.

Ej anmalan till MG-klubben, arrangéren
vill ddremot ha en féranmélan. Detta skall
goras i forvidg pa BMM:s hemsida:
http.://www.britishmotormeet.se

8/8 Hjulafton, Lidkoping.

Ett stort evenemang for allt som har hjul.
Allt fran ladbilar och grésklippare till
dragsters deltar. Ca 1000 motorcyklar av
alla slag brukar komma. Vid fint vider
brukar besoksantalet vara dver 20 000
personer. Samling klockan 1630 pé parke-
ringen vid infarten till Lidkdping pa vig
184 som kommer frén Skara. Gemensam
fard till evenemanget. Ingen féranmaélan.
Upplysningar:

KG Lindblom 0705-466 131
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MIDDLE SOUTH CENTRE
Jens Arnekleiv, tel 070-751 53 05

Bengt Sedell, tel 0706-402 711

27/4 Virtriff, Taxinge slott

Vi triffas traditionsenligt pa Slottscaféet
over en kopp kaffe med utomordentligt
goda bakverk och pratar om vinterns
vedermddor och den kommande sdsong-
ens mojligheter. Drive in fran 11.00.
Bengt Sedell, 070- 640 27 11
bengt.sedell@mgcc.com

18/5 Sormlandsrundan

Kors i norra delen av S6dermanland. Mer
info kommer.

Bengt Sedell: 070- 640 27 11
bengt.sedell@mgcc.com

19/5 Giirdesloppet

Vi utreder mojlighet till en klubbtraff med
egen monter inom omradet.

Mer info kommer. Arrangdr: KAK
Stockholm Biskopsudden
www.gardesloppet.com

Jens Arnekleiv, 070-751 53 05
jens.arnekleiv@mgcc.se

21/5 Vinon

Garagebesok hos Peter Kumlin pa Vinon.
Peter underhaller och beréttar om sina
bilar och sina upplevelser.

Arrang6r: Middle West Centre.

Medtag picknickkorg. Vi bjuder pé korv
med brod. Tipspromenad pé 6n.

Medtag badkléder.

Vigbeskrivning: Kor RV 52 fran Ving-
aker/Kumla till Hampetorp. Svéng av pa
vag 665 och 6l skyltning till farjelaget.
OBS!! Transport mellan Hampetorp och
Vinon sker med férja. For turlista se:
www.trafikverket.se/vinoleden. Var ute i
god tid till farjan, den tar ett begrénsat
antal bilar.

Tid: 11.30 Ansvarig:Leif Holmstedt
Anmélan: maila till Leif Holmstedt
leif.holmstedt@mgcc.se

Anmadlan senast den 19 maj.
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25/5  Brittisk biltriff, Enhorna

Aven i ar besdker vi var medlem Bo
Emthén och hans bror Hans, som bjuder
in till en traff pa sin gard Stora Vésby i
Enhorna. Alla engelska bilar ar vilkomna.
MG-, Morgan-, Jaguar- och Rolls-Royce-
klubbarna ar sirskilt inbjudna.

Vi erbjuds en tréff i trevlig lantlig miljo
och mojlighet att dta lunch (11.30-14-00).
De som vill dta lunch anmaéler detta till
Hans, se nedan!

Plats och ort: Vésby 6, 151 50 Enhorna
Vigbeskrivning: Fran Sodertélje: kor
Enhornaleden (vdg 552) mot Enhorna.
Svéng hoger mot Stora Viasby efter c:a 13
km.

Fran Laggesta/Mariefred: kor vag
990/576 mot Sodertélje. Sving vanster
vid skylt "13 Overenhdrna". Sving hoger
vid skylt "Ytterenhdrna 2". Svéng vénster
mot Stora Visby.

Tid: 11.00-15.00. Anmélan: Senast en
vecka innan om du vill dta lunch.
Ansvarig: Hans och Bo Emthén
Telefonnummer: 070-496 19 81

e-post: hans@ladugardens.se

29/5  Hamntriff, Nykopings hamn
Tema: Svans-och mittmotorbilar.
Arrang6r: Automobilsillskapet i Nyko-
ping OBS! Inget 30-ars krav p.g.a. temat.
Aven vara moderna MGF/MGTF ir
vilkomna.

Plats och ort: Hamnen Nykoping
Tid:17.30

Ansvarig: Tord Persson, 070-593 31 21
tord.persson@mgcc.se

16 Angans dag, Mariefred

En tradition. Vi har reserverat plats liksom
tidigare ar. Samling 10.30. Evenemangen
startar 11.00.

Jens Arnekleiv, 070-751 53 05
jens.arnekleiv@mgcc.se

14-16/6 SMGM, Siderkiping
Arrangdr: South East Centre.
Se inbjudan i denna tidning!

10/7  Hamntriff, Nykopings hamn
Tema: Oppna bilar.

Arrang6r: Automobilsillskapet i Nyko-
ping OBS! Inget 30-rs krav p.g.a. temat.
Aven véira moderna MGF/MGTF ir
valkomna.

Plats och ort: Hamnen Nykoping
Tid:17.30

Ansvarig: Tord Persson, 070-593 31 21
tord.persson@mgcc.se

13/7 Téindning av kolmila och ndgot
mer (prelimindrt), Skottving

Vi 6vervakar dven i ar tdndningen av arets
kolmila vid Skottvéngs gruva och de som

vill dter lunch i gruvrestaurangen.
Anmélan till lunch enligt senare besked.
Ulf Velander: 0708 - 27 95 85.
ulf@selart.se

31/7  Hamntrdiff, Nykopings hamn
Tema: Engelska bilar.

En av hojdpunkterna i hamnen. Tradi-
tionsenlig klubbtraff. Kan vi sl det tidiga-
re rekordet med 65 MG i hamnen?
Samling 16.30 pa Aurore Holmbergs vég i
Nykoping for gemensam férd till hamnen.
Evenemanget startar 17.30.

Tord Persson: 070-593 31 21.
tord.persson@mgcc.se

10/8 Kulturrundan (preliminiirt)
Enligt senare besked.

12/8  Klubbtriff, Arstaviken
Arstavikens Segelsillskap, Hammarby
Slussvég 77, Stockholm Tid: enligt senare
besked.

Bengt Sedell: 070- 640 27 11
bengt.sedell@mgcc.com

17/8  British Sports Car Meeting,
Externt evenemang. Tid och plats enligt
senare besked.

Bengt Sedell: 070- 640 27 11
bengt.sedell@mgcc.com

24/8 Twist Bun Run (prelimindirt)
Picknicktraff, mer information senare.
Bengt Sedell: 070- 640 27 11,

Ake Andersson
bengt.sedell@mgcc.com

25/8 Eskilstuna Veterandag, klubb-
triff MGCC

Ekeby flygfilt, Eskilstuna

Nils Akerlund: 070-644 88 60
ingegerd.nisse@gmail.com

19 Nykopings flyg- och motordag,
klubbtriff MGCC

Stockholm Skavsta flygplats

Tord Persson: 070-593 31 21

tord.persson@mgcc.se

779 Treklubbstriiffen
Arrangemang gemensamt for MG-,
Austin-Healey- ochTriumph-klubbarna.
Bengt Sedell: 070- 640 27 11
bengt.sedell@mgcc.com

30/11  Jullunch

Enklare jullunch typ jultalrik.
Bengt Sedell: 070- 640 27 11
bengt.sedell@mgcc.com



Externa dterkommande
triffar i MSC:

Eskilstuna:
Vilsta Friluftsomrade
Torsdagar juni - augusti, 18:00 - 20:00.
073-933 39 69
Katrineholm:
St. Djuld Herrgérd, Katrineholm
Mandagar 6/5 - 26/8 2019, 18:00 -
20:00.
Katrineholms Motorentusiaster
www.motorentusiaster.weebly.com
Nykoping:
Hamnen, Nykoping
Onsdagar maj - augusti, 17.30 - 21.00.
Automobilséllskapet i Nykoping
www.automobilsallskapet.se
Trosa:
Vistra Hamnplan, Trosa
Torsdagar 13/6 - 15/8 2019, 18:00 -
20:00.
Trosa Veteranbilstréffar
https://www.trosaveteranbilstraffar.se/

Sidby Gard, Stringnis:

Jamna veckor fran juni till och med
augusti, start:12.00 OBS! varje sondag
i juli.

Alla engelska sportbilar valkomna.
Vigbeskrivning: om du kommer fran
Strangnés-hallet: efter ca 14 km norr om
Strangnés pa vig 55 svang till vénster
efter Aspd Livs mot Sund Ortagérd.
Vigbeskrivning om du kommer fran
Enkopings-hallet: efter ca 18 km soder
om Enkoping pa véig 55 sviang hoger
mot Sund Ortagérd.

P4 Sund Ortagérd finns det café med
servering av hembakta bullar.

For mer info se deras Facebooksida!
For information om biltréffen kontakta-
morgan.stefan.olsson@outlook.com

nhrets n’é’;ﬁ?ﬂ

MG-traff i Varberg

Datum: Lérdag 9 mars 2019
Tid: Kl. 17.00
Plats: Varbergs kallbadhus
Anmalan: hans.schroder@falkenbergsror.se
Kostnad: 380:-/person.
Betala med Swish till 0709-44 44 56.
Bad, bastudryck och mat ingar.
Ta med egen dricka till maten.
Kontakt: Hasse Schroder (0709-44 44 56)

Pontus Gronvall (0705-67 37 47)

@ Bulletinen nr 1 - 2019

WEST COAST CENTRE

Hansi Borgstrom, tel 0300-268 24

9/3 Kallstart, Varberg
Bastubad och samkvam.
Hasse Schroder: 0346-802 88

April  Tekniktriff MG, Getinge
Hasse Schroder: 0346-802 88

1/5 Virupptakt , Varberg
Janne Stenwall: 0706-58 55 65

5/5 Virfika Gottskir, Goteborg
Hansi Borgstrom: 0705-48 52 03

19/5 Tjoloholm Classic Car,
Kungsbacka
Bilutstillning

Hansi Borgstrom: 0705-48 52 03

19-25/5 British car week UBCC,
Goteborg

Engelska Bilveckan

Hansi Borgstrom: 0705-485 20

26/5  Norsk-Svensk MG-triff,
Bohuslin
Granstraff

Bengt-Ake Bjérk: 0705-70 54 11

15/6 British Motor Meet, Alingsds
Pér Frojmark: 0703-49 44 23

20/7 Halmstad Sports Car Event,
Halmstad
Bilutstéllning

Kjell Johansson: 0703-46 68 09

17/8 Hallandstriff, Getinge
Hansi Borgstrom: 0705-485 20

22/9 Hostutflykt, Goteborg
Hansi Borgstrom: 0705-485 20

12/11  Filmafton, Goteborg
Filmvisning & fika
Hansi Borgstrom: 0705-485 20

3/12
Fika
Hansi Borgstrom: 0705-485 20

Hjultriff

MIDDLE WEST CENTRE

Lennart Nordstrom, tel 070-204 68 46
Owe Andersson, tel 070-520 42 21

MWC program for varen 2019

212 Café Skogen, Orebro
Innekvall med fika. K1:18.30.
Program ej spikat.

21/3  Café Skogen, Orebro
Innekvéll med fika. K1:18.30.
Program ej spikat.

25/4  Café Skogen, Orebro
Innekvéll med fika. K1:18.30.
Program ej spikat.

95 Café Skogen, Orebro
(Om)besiktning for MHRF-forsékringen.
Ombesiktning skall géras vart tionde ar.
Besiktningsmin Janne Andersson och
Peter Kumlin. Fran klockan 16.00.
Anmél om du vill gora besiktning till
Lennart Nordstrom: 070-204 68 46

eller maila till :
middle-west-cemtre@mgcc.se
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21/5 Garagebesok, Vinon
Garagebesok hos Peter Kumlin pa Vinon
En dag dér allt kan hénda...

Forpldgnad: Medtag picknickkorg. Vi
bjuder pé korv med brod. Grillen ténds
klockan 11,30 Grillméstare ar dven i ar
Gert Assermark.

Tipspromenad pé 6n, medtag badkléader.
Vigbeskrivning: Kor RV 52 fran Ving-
aker/Kumla till Hampetorp. Sving av pa
védg 665 och folj skyltning till farjeldget.
Transport mellan Hampetorp - Vindn sker
med férja.

For turlista www. trafikverket.se/vinoleden
Var ute i god tid for farjan tar ett begran-
sat antal bilar.

Tid: Vi samlas till klockan 11.30
Anmilan: maila till Leif Holmstedt:
leif.holmstedt@mgcc.se

senast den 15 maj

Ansvariga: Peter o Leif

25/5  Bergslagsrundann Annaboda
Kilsbergen

Upplysningar: Owe Andersson:
070-520 42 21
middle-west-cemtre@mgcc.se
Detaljer senare

6/6 Motorhistoriska Dagen, Orebro
Motorhistoriska dagen. Nerikes Fordons-
historikers kortege genom Orebro med
maél Karlslunds Herrgard (preliminért).
Upplysningar: Owe Andersson

070-520 42 21

middle-west-cemtre@mgcc.se
Detaljer senare

SUNNY COAST & LAKE
CENTRE

Anders Backlund, tel 0491-833 51
Ake Stahl, tel 0730-451 466

11/5 Kosta Biltriff, Kosta
Ake Stahl, 0471-410 31

6/6 Ddéderhultsracet, Oskarshamn
Lisa och Lars Nilsson, 0491-640 44

9/6 Nostalgidag/Smalspdret,
Virserum
Ann och Anders Lundbéck, 0495-212 46

17/8 Touring pd Oland, Fiirjestaden
Anders Bicklund, 0491-833 51

31/8 Glasbruksrundan, Nybro
Ulla och Ake St&hl 0471-410 31

2

Den hér hérliga frostkalla bilden lag i en mapp som jag fick drva fran den tidigare
redaktoren. Det finns ingen dokumentation forutom att filen heter "Vinterbild Alf
Naslund". Troligen &r bilden tagen i Ské&ne av registreringsnumret att doma. Kan det
vara 60-tal, det var gott gry i MG-forarna pa den tiden? Ar det nigon som vet vem som
kor bilen, var ndgonstans bilden &r tagen och vem den frusne mannen med den rutiga
flaggan &r s& hor av dig till redaktdren. /Tommy
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MIDDLE NORTH CENTRE
Christer Farneman, tel 0705-938 713

7/2 Stockholm, Pubkvall
Jan Levenstam, 08-36 18 32

7/3 Stockholm, Pubkvall
Jan Levenstam, 08-36 18 32

4/4 Stockholm, Pubkvall
Jan Levenstam, 08-36 18 32

/5 Sommartriff, Upplands Visby
Jan Levenstam, 08-36 18 32

5/5 Cucumber Run, Viisterds
Ewa Brander, 0702-226 220

11/5 Varutflykt
Christer Farneman, 0705-938 713

15/5  Sommartriff, Upplands Visby
Jan Levenstam, 08-36 18 32

18/5 Sormlandsrundan, Sodermanland
Kors i norra delen av S6dermanland. Mer
info kommer.

Bengt Sedell, 070- 640 27 11
bengt.sedell@mgcc.com

19/5 Giirdesloppet, Stockholm
Arrangér AHK
29/5  Sommartriff, Upplands Viisby

Jan Levenstam, 08-36 18 32

16 Angans Dag, Mariefred

En tradition. Vi har reserverat plats liksom
tidigare ar. Samling 10.30. Evenemangen
startar 11.00.

Jens Arnekleiv, 070-751 53 05
jens.arnekleiv@mgcc.se

1/6 Classic Motor Festival
Annaboda

5/6 Motorhistoriska Dagen,
Stockholm

29/5  Sommartriff, Upplands Viisby
Jan Levenstam, 08-36 18 32



14-16/6 SMGM, Soderkoping
Arrang6r: South East Centre
Ansvarig Hakan Wass, 0701-112 465

26/6  Sommartriff, Upplands Viisby
Jan Levenstam, 08-36 18 32

29/6 Upplandsrundan, Uppland
Christer Farneman, 0705-938 713

/5 Sommartriff, Upplands Viisby
Jan Levenstam, 08-36 18 32

10/7  Sommartriff, Upplands Viisby
Jan Levenstam, 08-36 18 32

24/7  Sommartriff, Upplands Viisby
Jan Levenstam, 08-36 18 32

31/7  Hamntriff, Nykoping
Tema: Engelska bilar

Tord Persson, 0705-933 121
Christer Farneman, 0705-938 713

7/8 Sommartriff, Upplands Viisby
Jan Levenstam, 08-36 18 32

178  BSCM

Extern arrangemang

Christer Farneman, 0705-938 713
Bengt Sedell, 070- 640 27 11

21/8  Sommartriff, Upplands Viisby
Jan Levenstam, 08-36 18 32

1/9 Flyg- och motordag, Vallentuna
Christer Farneman, 0705-938 713

7/9 Treklubbstriiffen
Arrangemang gemensamt for MG-,
Austin-Healey- ochTriumph-klubbarna.
Bengt Sedell, 070- 640 27 11
bengt.sedell@mgcc.com

14/9  Hoéstutflykt
Christer Farneman, 0705-938 713

26/9 Stockholm, Pubkvill
Jan Levenstam, 08-36 18 32

24/10  Stockholm, Pubkvill
Jan Levenstam, 08-36 18 32

14/11  Stockholm, Pubkvill
Jan Levenstam, 08-36 18 32

5/12 Stockholm, Pubkvill
Jan Levenstam, 08-36 18 32

14/12  Julavslutning
Christer Farneman, 0705-938 713
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Bengt Eliasson, tel 0702-573 746

21/3 Triff i Hikans Garage, Karistad
kl. 18.00-20.00 Octagon Centre bjuder pa
fika. Adress erhalls vid anmaélan.

Anmalan till:

K Hékan Eriksson, 072-559 34 43

9/5 Verkstadstriff/tekniktriff hos
Mats Ferngqvist Bilservice AB

Mats och Anders ger oss tips om hur vi

skoter vara bilar, bromsar.....elsystem....

etc. Kom med forslag!

kl. 18.00-21.00. Octagon Centre bjuder

pa fika. Adress: Montorsg. 4 KARLSTAD

http://'www.mfbilservice.se/

Anmélan till:

Henry Séfstrom, 073-509 181

6/6 Motorhistoriska Dagen
Lokalt deltagande. Medverka gérna vid
lokalt arrangemang pé er hemort,
Filipstad eller annan ort.

070-257 37 46
octagon-centre(@mgcc.se

14-16/6 Velodromloppet, Gellerdsen
Historiskt GP pa Gellerasen. Klubbtraff
pé lordagen den 15/6. Gemensam fri
utstéllningsparkering pa omradet for
MGe-bilarna.

Ytterligare information kommer pa
MGCC Swedens hemsida.
http://'www.karlskogamotorstadion.com/
page.aspx?title=banracing

Ingen foranmélan.

070-257 37 46
octagon-centre(@mgcc.se

14-16/6 SMGM, Soderkoping
Se inbjudan i denna Bulletin.

5/7 Sport o Gammelbiltriff (Externt)
Vi ses och minglar bland sport- och gam-
melbilar Tag med egen grillfortéring!
Kléassbols brygga k1.18.00

Klassbols Batklubb
hamnkapten@klassbolsbatklubb.se

24/7 Gammelvala, Brunskog (Externt)
Gammelbiltraff i Brunskog.

Tore Andersson, 0550-606 25 alt

070-571 88 84

27/8 Bjorneborgstriffen utanfor
Kristinehamn The European
Way (Externt)

Denna traff ar for europiska bilar, mc,
mopeder och traktorer.

Bjorneborgs Folkets Hus och Park

kI 11:00 - 15:00.

Ring Bengt Eliasson for gemensam resa
fran Kristinehamn.

Info: 0550-270 42, 276 24.
bjorneborg.fhp@telia.com

10/8 Biltriiff Antik och Samlarmdissa
(Externt)

Ransiters hembygdsgéard.

Ansvarig: Bengt Eliasson, 070-257 37 47
octagon-centre@mgcc.se

11/8 Rule Britannia, engelska fordon
(Externt)

Arvika fordonsmuseum, Arvika.
Ansvarig: Tore Andersson, 0550-606 25
alt. 070-571 88 84

Arvika Fordonsmuseum: 0570-803 90
info@arvikafordon.se

25/8  Snailrace

Vi drar visterut i Varmland i ar. Samling
vid Scantic hotell Karlstad k1 10.00, alt
Ljusstaken i Arvika. Ingen féranmélan
Ansvarig:

K Hakan Eriksson, 072-559 34 43

30/11  Planering infor 2020

Se information om plats pa hemsidan!
Ansvarig: Bengt Eliasson,

070-257 37 46 octagon-centre@mgcc.se

Aterkommande triiffar Oktagon 2019

8/5-25/8

Klubbtraff vid Préastbacken Filipstad.
Bilar, MC och mopeder, ojamna veckor
k1 18.00.

Finns fika och mat att kopa.

Ansvarig; Bengt Eliasson, 070-2573746
octagon-centre@mgcc.se

1/5-30/9

Biltraffar Fryksta Kil, vid angbéts-
bryggan. Onsdagar varje vecka under
sommare.

Ansvarig; Bengt Eliasson, 070-2573746
octagon-centre@mgcc.se
http://www.cafefreja.se/

27/6, 25/7 & 22/8 Caffétriffar

Café Parlan, Kristinehamn 18.00-20.00
Ansvarig; Bengt Eliasson, 070-2573746
octagon-centre@mgcc.se
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MG MARKET

Séljes: 2 st MG Midget MKklil

Intressekoll p.g.a. tids- och platsbrist.

1 st 1973 Yellow Bronze, senast kord 2016.
MHRF-forsékrad.

1 st 1974 British Racing Green, senast kord 2013.

Varit entusiastforsakrad, nu avstilld.

Bra forvarade, bada med runda hjulhusen bak. Hogerstyrda.
Sista modellen med kromade stotfangare.

Béda i bra bruksskick. Har varit renoverade tidigare, nuvaran-
de skick — urtagna motorer och véxellddor. Bilarna &r delvis
nedplockade, men kompletta.

Massor av nya och begagnade delar till interior och exterior.
Extra motor, flera vixellador (en renoverad 1 England).
Havererad 1380 cc motor, 1 st. kolv (Omega) och topplock
kass.

Massor av litteratur ocksa.

Vill helst sélja allt tillsammans.

Pris — vi diskuterar, dock inget underpris. Vill ha igen det mesta
av mina utlagg.

Christer Bjurstrom, Uddevalla

Telefon: 0705-27 23 33.

christerbjurstrom@hotmail.com

Siljes: Beg delar till MGB

Ett par drivaxlar till banjobakaxel for
ekerhjul 1 000 kr.

Ett par kompletta bakljus 500 kr
Framvagnsbalk med spindlar 300 kr.

Avgasgrenror 200 kr. Siljes:

Héamtas i Huddinge eller enligt 6k. MG-TD 1950

Tommy Lyngborn Svensksald MG-TD.

0708-70 04 54 Exporterad fran fabriken i Abingdon

tommy@lyngborn.se till Sverige 1950. Vésterstyrd i origi-
nalutférande. Historisk dokumentation,

Kodpes: original verkstadshandbok mm.

MGB GT arsmodell 1966-1969. Bilen finns i MdlIndal.

Knut Nilsson Kevin Wesley

knutlnilsson@gmail.com Prisidé 259 000:-

Telefon: 0705-860 554
krwesley@hotmail.com
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Saljes: MGF 1,8i 1999

Fint skick. Gron, endast 4 900 mil.
Fjadring gas vétska 2015.

Nya déck 2015. Nytt batteri 2018.
Viska till pakethéllare ingér.
Servad 2017, 4 655 mil.
Besiktigad till 2019-06-30.
Vinterpris: 49.000:-

Hakan Thorstenson, Boras
Telefon: 070-666 78 79
hakan.thorstenson@gmail.com
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Arbetet med en ny matrikel startar snart. Kontrollera i den
senaste matrikeln att uppgiterna déir om dig och dina bilar ir
korrekta. Om inte, skicka ett mail till klubbens registeran-
svarige christer.farneman@mgcc.se och uppge de korrekta
uppgifterna. Du kan ocksa kontakta Christer om du av nigon
anledning inte vill forekomma i den nya matrikeln. Du kan éndra
dina uppgifter sjilv genom att logga in under '"Medlemmar" pa
hemsidan.

WATERLESS ENGINE COOLANTS

INI:ET \IA'ITEN
INGEN OVERHETTNING
INGEN KORROSION

INGET TRYCK

ERH JU INGA PROBLEM
SERVICE '

Blastring « Riktning « Lackering « Splinesrenovering
Riktning av alum./platfalgar « Rengoring av kromfilgar
Utbytesfilgar « Montering/demontering av dack
Vi siljer dven nya félgar, se var hemsida
BRALUNDEN 14, 167 74 BROMMA
Tel. 08-26 59 34, 070-422 23 44, www.ekerhjulservice.nu

Bil & Batmredmngar

08-26 19 63
WWW. bmnunabllnbalmredmng se

Reparationer och klidslar
1 skinn och vinyl
Suflletter, mattor och mmnertak

Svensk generalagentfo
polants.se.

@ Bulletinen Epost: mfo@evanscﬁﬁ%ﬁ??’se o Jel: %4”6“\73 89741 57
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Klubbinformation

MG CAR CLUB SWEDEN
Box 6
195 21 Mirsta
E-post: info@mgcc.se

Klubbens hemsida: www.mgcc.se

Bankgiro 5029-0923

The M.G. Car Club of Sweden bildades 1952 med namnet Stockholms M.G.-Klubb och &r landets éldsta aktiva
bilmérkesklubb med idag 6ver 2 000 medlemmar spridda &ver hela landet sévil som utomlands.
MG Car Club Sweden ér ansluten till MHRF, Motorhistoriska Riksforbundet.

Medlemsavgifter i MG Car Club Sweden 2019

Huvudmedlem: 385 Kr
Familjemedlem: 60 Kr
E-medlem: 290 Kr

KLUBBENS STYRELSE

Ordforande
Ewa Brander
tel 0702-226 220
ewa.brander@mgcc.se

Vice ordféorande
Tord Persson
tel 0155-281 219
tord.persson@mgcc.se

Sekreterare
Christer Farneman
tel 0705-938 713
christer.farneman@mgcc.se

Kassor
Anders Ericsson
tel 0705-764 914
anders.ericsson@mgcc.se

Ledamot
Per de Faire
tel 0706-238 148

per.de.faire@mgcc.se

Ledamot
Hékan Wass
tel 0701-112 465
hakan.wass@mgcc.se

Ledamot
P-O Nigrell
tel 0768-595 614
per-ove.nigrell@mgcc.se
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KLUBBFUNKTIONARER

VALBEREDNING
Gunnar Ahlqvist (sammankallande)
070-764 53 00
valberedning@mgcc.se
Knut Tersmeden
knut@tersmeden.com
Mats Héaglund
mats.ola.haglund@gmail.com

REVISORER
Annica Raap (sammankallande)
070-6302656
annika.raap@tele2.se
Lars-Erik Vesterlund
Kjell-Arne Stamvall (suppleant)

MGCC MEDIA
Per de Faire, ansvarig utgivare
per.de.faire@mgcc.se
Tommy Lyngborn, redaktor
mgbulletinen@mgcc.se
Hakan Wass
hakan.wass@mgcc.se

SAMORDNARE FOR HEMSIDAN
Goran Larsson
goran.larsson@mgcc.se

WEBMASTER
Carola Pettersson
webmaster@mgcc.se

MEDLEMSREGISTER
Christer Farneman
christer.farneman@mgcc.se

FORETAGSANNONSER
Per de Faire

per.de.faire@mgcc.se

FACEBOOKANSVARIG
Ewa Brander
ewa.brander@mgcc.se

ﬂ @MGCCSweden

FORSAKRINGAR
Forsikringskommitté MHRF
Anders Backlund, kontaktperson
anders.backlund@mgcc.se
tel 0491-833 51

REGALIA
Anders Ericsson
anders.ericsson@mgcc.se

HISTORISKA KOMMITTEN
Anders Bécklund
anders.backlund@mgcc.se

MILJOKOMMITTEN
Vakant

EUROPASAMORDNARE
Ewa Brander
tel 0702-226 220
ewa.brander@mgcc.se

ADRESSANDRING
Ny adress, telefon eller foréndrat bilinnehav
meddelar du pa klubbens adress eller via
hemsidan. Ga in under medlemssidorna/med-
lems- eller bilregistret och gor dina dndringar
samt klicka pé sénd.

MGCC RENOVERINGSSTIPENDIUM
For att underlatta for yngre medlemmar att gora
en renovering av en MG sa har klubben ett
stipendium att soka. Mer information och regler
finns p4 medlemssidorna pa hemsidan:
www.mgcc.se



CENTREREPRESENTANTER

MODELLREPRESENTANTER

MG BULLETINEN

For Information om evenemang, kontakta din

centrerepresentant

South Centre

Max Jacobson, Svedala
tel 0708-938 401

Hans-Ake Nilsson, Limhamn
tel 0705-868 481
south-centre@mgcc.se

Sunny Coast & Lake Centre
Anders Backlund, Oskarshamn

tel 0491-833 51

Ake Stahl

tel 0703-451 466
sunny-coast-lake-centre@mgcc.se

West Coast Centre

Hansi Borgstrom, Onsala
tel 0705-485 203
west-coast-centre@mgcc.se

Big Lakes Centre

K G Lindblom

tel 0705-466 131
big-lakes-centre@mgcc.se

Octagon Centre
Bengt Eliasson, Filipstad
tel 0702-573 746
octagon-centre@mgcc.se

South East Centre

Hakan Wass, Mj6lby

tel 0701-112 465

Gerry Gardelin, Motala

tel 0709-308 628
south-east-centre@mgcc.se

Middle West Centre
Lennart Nordstrom, Orebro
tel 070-204 68 46

Owe Andersson, Orebro

tel 070-520 42 21
middle-west-centre@mgcc.se

Middle South Centre

Bengt Sedell, Huddinge (tillfallig)
tel 0706-402 711

Jens Arnekleiv, Gnesta (tillfallig)
tel 070-751 53 05
middle-south-centre@mgcc.se

Middle North Centre
Christer Farneman, Taby

tel 0705-938 713
middle-north-centre@mgcc.se

Dalecarlia Centre

Angus Smith, Gustafs

tel 0739-501 313
dalecarlia-centre@mgcc.se

North Centre
For tillfillet vakant. For mer information
kontakta Per de Faire,

per.de.faire@mgcc.se
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Vintagemodeller
Lars Rivert
tel 08-648 02 19

vintage(@mgcc.se

MMM
Sven Ordell
tel 0141-217 175

triple-m@mgcc.se

S,V, W, Y
Mats Mansson
tel 08-768 39 65

va@mgcc.se

T-typer
Jan Levenstam
tel 08-36 18 32

midget@mgcc.se

Magnette ZA & ZB
Goran Jonsson
tel 031-823 878

za-zb@mgcce.se

1100, 1300

Jan Stenwall

tel 0340-855 66
1100-1300@mgcc.se

MGA
K-G Lindblom
tel 0705-466 131

mga@mgcc.se

Midget
Jan Levenstam
tel 08-36 18 32

midget@mgcc.se

MGB
Bengt Sedell
tel 0706-402 711

mgb@mgcc.se

MGC

Torbjorn Lilja
tel 0142-107 72
mgc@mgcc.se

MGB V8
Mats Mansson
tel 08-768 39 65

v8@mgcc.se

RVS
Steven Muskantor
031-282 676

rv8@mgcc.se

MGF och senare
modeller

Kjell Johansson
tel 070-346 68 09
modern@mgcc.se
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Ar medlemstidskrift for MG Car Club Sweden
och utkommer med 6 nummer per ar.
Redaktor och layout: Tommy Lyngborn
Ansvarig utgivare: Per de Faire
Tryck: exaktacrative, Hasslehom
ISSN 1652-4055

MATERIAL TILL MG BULLETINEN
Alla bidrag till MG-Bulletinen &r valkomna.
Bilder tas helst emot digitalt. Digitala bilder
behover ha en storlek pa 500 kB eller mer
for att bli bra i tryck. Pappersbilder och dia
gdr ocksa bra. Om du vill scanna bilder eller
skicka stora filer och ar oséker, kontakta
redaktoren forst!

Skriv helst text till bilderna, det underlattar!
Textmaterial vill vi helst ha i Wordformat. Text
pé papper endast i undantagsfall.
E-postadressen ar: mgbulletinen@mgcc.se
Postadressen till redaktoren ar:

Tommy Lyngborn

Tylogrand 6

121 56 Johanneshov

Har du fragor, ring pa: 0708-700 454

Privatannonser for medlemmar

Skriv alltid bade for- och efternamn samt
telefonnummer i din annons, och girna e-post-
adress. Postadress publiceras endast om s&
uttryckligen onskas. Bulletinen ansvarar ej for
riktigheten i annonserna.

MG Car Club of Sweden tar inte ansvar for
medlemmarnas affarstransaktioner. Redaktio-
nen forbehaller sig ritten att stryka i annons-
material.

Annonser under Kop, Byt och Sélj ar gratis for
medlemmar.

Skicka din annons till redaktoren!

Du kan ocksé annonsera pa klubbens hemsida:
WWW.mgcc.se.

Du bor helst sitta in Din annons sjdlv pa
klubbens hemsida. I andra hand skickar Du
annonsen till: webannonser@mgcc.se

Foretagsannonser
Annonspriser for foretagsannonsering:

- 1 spalt 150:-
- 2 spalt 350:-
- Halvsida 550:-
- Helsida 1000:-
- Baksida i férg 2500:-

For andra alternativ, eller del i utskick, begér
offert.
Kontaktperson: Per de Faire, tel 0706-238 148.

Utgivningsplan for 2019, se sid 2!

Eftertryck utan tillstdnd forbjudes. Redak-
tionen forbehéller sig ritten att anvanda och
publicera inskickat material bade pa klubbens
hemsida och i Bulletinen. Artikelforfattarna
ansvarar sjdlva for riktigheten i artiklarnas
innehall samt att tillstdnd finns for publicering
av inskickade bilder. Redaktionen foérbehaller
sig ocksa ratten till viss redigering av erhéllna
bidrag. Asikter och synpunkter som framfors i
artiklar och inséndare delas inte nddvéndigtvis
av redaktionen eller klubbens styrelse.
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POSTTIDNING B

The MG Car Club of Sweden
Box 6

195 21 Marsta

Sweden

: 7.995 kr

ord.pris +1-810-4r
artnr 505445

ord.pris 9:995kr
artnr 86811

Verktygsvagn

och lada, 10+6
Kompressor, 7,5 h!
Pr 1 kompre

AR
( \\\ X ord.pris 3:365-4¢ (
=N LY artnr 496487 \
\ T

. aMP4
h slangvinda 4 Ea ]
tomatis ndrig :14.995 kr
U > S ) E er ord.pris 16:648-kr
artnr 86716

Saxlyft, hoglyftan- (
de, 3000 kg

artnr 487800 . d ! |

Forvaringsskap rott
2000x1000x500 mm

1t

Webshop verktygsboden.se Ordertelefon 033-20 26 50 E-post order@verktygsboden.se
Butik i Boras Kallbacksrydsgatanpf:Tel)\033-15 72 75

Med reservation for prisféréndringar, Eh)tfa{jsé/jging och feltryck. X
X \ \




